
 

 

؛ پسکرانه آن یهاحوزهو  واکاوی روابط فضایی در بنادر جنوبی ایران

 شیراز، بندرعباسمثلث فضایی  : مطالعه موردییانهیزمارائه یک نظریه 

 و بوشهر
  

 2 ، مجتبی آراسته*1پورهاشم داداش

 

 ، دانشکده هنر، دانشگاه تربیت مدرس، تهران، ایران.ایمنطقهریزی شهری و گروه برنامه. دانشیار 1

 . دانشجوی دکتری شهرسازی، دانشکده هنر، دانشگاه تربیت مدرس، تهران، ایران.2

 
                01/07/96 پذیرش:                25/02/96 دریافت:

 

 چکیده
آن در ساختار فضایی سرزمین، یکی از  ایپسکرانهبررسی روابط و نوع تعامل فضایی میان بنادر و مناطق 

 موردتوجه، این موضوع در ایران، کمتر وجودبااین. است ایمنطقهریزان شهری و های اصلی برنامهدغدغه

ای همیان بنادر جنوبی و کانون یینهان فضاپژوهشگران قرار گرفته است. هدف این مقاله، کشف روابط آشکار و 

ای هپسکرانه بر مبنای داده-یران و واکاوی ساختار فضایی بندرسرزمین ا ای در مقیاساصلی مناطق پسکرانه

شناسی آن کیفی و رویکرد روش تفسیری،-تا، پارادایم روشی مقاله برساختیدر همین راسکیفی است. 

 دهد بنادر جنوبی ایران، شامل بنادرهای تحقیق نشان می. یافتهباشدیم یانهیزمبر اساس نظریه  مورداستفاده

ی در اهای اصلی پسکرانهکننده کالا از مناطق پیشکرانه به کانونتوزیع عنوانبهاصلی و بنادر محلی، اغلب 

های مقیاس ملی، بخصوص شهر تهران، فعالیت دارند. هرچند وجود ذخایر غنی انرژی و معدنی در پسکرانه

بندرهای جهانی دبی و -ای )همچون شهرای منطقهپیشکرانهسواحل جنوبی کشور و همچنین بنادر مهم 

ای هساکنین پسکرانه کهدرحالیجنوب کشور شده است؛  شارجه(، سبب رونق اقتصاد محلی در کریدور ساحلی

 یافتهتوسعهدر اغلب بنادر  این است که تأملقابلاند. نکته بهرهنق اقتصادی بیرواز این ای محلی و منطقه

گرایی ای بوده و الگوی منطقههای محلی و منطقهجهانی، انتشار جریان توسعه از بندر به سمت پسکرانه

                                                                                                                                   
h-dadashpoor@modares.ac.ir       :نویسنده مسئول  

  ای حوزه هتبیین نقش بنادر در تکوین ساختار فضایی و توسعه پسکرانهاین مقاله برگرفته از رساله دکتری نویسنده دوم با عنوان
 نویسنده اول، در دانشکده هنر دانشگاه تربیت مدرس در حال انجام است.باشد که با راهنمایی می ساحلی جنوب
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کرانه را در ایران پس-بندر-وان الگوی ساختار فضایی پیشکرانهبت کهدرصورتیاند. بنابراین بندرگاهی را شکل داده

افته یسازی نمود، در مقیاس بنادر توسعه)ساختار هندسی مشابه لوزی( شبیهمرکز -پیرامون-مرکزمشابه الگوی 

پیرامون )ساختار هندسی مشابه -بندر-پیرامون صورتبهدر سایر نقاط جهان، الگوی فضایی این ساختار اغلب 

 هذلولی( شکل گرفته است.

 

 ه.جنوبی، پسکرانه، پیشکرانای، بنادر کلیدی: ساختار فضایی، روابط فضایی، نظریه زمینه واژگان

 

 مقدمه -1
ری شهریزان پژوهش از منظر برنامهیکی از موارد جذاب برای  تبیین ساختار فضایی سرزمین همواره

های مختلف، گیری از دادهبوده است. بسیاری از پژوهشگران شاخص این عرصه با بهره ایمنطقهو 

و تعمیم فرم یا عملکرد آن به سایر مناطق  سازی ساختار فضایی پهنه مورد بررسیدر شبیهسعی 

(. در این میان بنادر، با توجه به Hilhorst, 1971;Christaller, 1933;Haggett, 1965اند )نموده

های ونترین کانیکی از اصلی عنوانبهدهی به ساختار فضایی سرزمین دارند، که در شکل یمؤثرنقش 

(. امروزه بهبود Roudrigue, 2004سرزمینی مطرح هستند )تبادل کالا و محرک توسعه مناطق درون

داری جهانی که به سمت تولید، مصرف و رفاه مضاعف عملکرد بنادر بخصوص در نظام فعلی سرمایه

یاری پژوهشگران بس ریزان و مدیران شده است. در این راستاگرایش پیدا کرده، دغدغه بسیاری از برنامه

، سعی در توسعه توسعهدرحالو  یافتهتوسعهمطالعات موردی از بنادر شده و با بررسی  کاربهدست

( و تبیین الگوی تعامل 1395پور و تقوایی، های نظری )برای مطالعه بیشتر ر.گ. آراسته، داداشبنیان

های ساختار فضایی بنادر متعلق به یکی از اولین پژوهش .اندنمودهو ساختار فضایی مرتبط با بنادر 

یی، گیری از رویکرد استقرابا بهره مقالهانجام شده است. این  تافه و همکارانشاست که توسط پژوهشی 

 در ادامه و(. Taaffe et al, 1963) نموده استشش مرحله از توسعه و تحول تاریخی بنادر را تبیین 

 هاآن بکه اغل همطالعات متعددی بر روی بنادر کشورهای مختلف صورت گرفت ،تا انتهای قرن بیستم

های کمیّ و مبتنی بر رویکرد استقرایی برای ارائه و از داده هگرایانه بودهای اثباتمتأثر از جنبش

 ,Hayuth, 1981;Kuby and Reid) اندبردههای فضایی روابط بنادر با مناطق پسکرانه بهره مدل

1992; Notteboom, 1997) جدیدی در مطالعات ، نگرش 21دهد از ابتدای قرن ها نشان میبررسی

های تحلیل ها و روشداده همزمان با هاآنگیری و تثبیت است که در فضایی بنادر در حال شکل

 ,.Roso et al. 2009; Feng et al)های تحلیل کیفی نیز توجه شده است ها و روشکمیّ، به داده
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2013; Notteboom and Rodrigue, 2007; Imai et al, 2009).  هاشرواین از در بعضی، 

، سعی در تبیین ساختارهای فضایی جدید در روابط های تحلیل کیفیگیری از روشبهرهپژوهشگران با 

 ,Lee et al, 2008;Notteboom and Rodrigue) ای دارندمیان بنادر، شهرها و مناطق پسکرانه

2005 Wiegmans and Louw, 2011;) .وهشی تاکنون در میان رویکردهای مختلف پژ، وجودبااین

ای هکشف زمینه منظوربههای کیفی و با محوریت دادهکیفی  با رویکرد در ایران توجهیقابلپژوهش 

 باشند، صورت نگرفته است. مؤثردر گیری ساختار فضایی بنااجتماعی که بر شکل-اقتصادی

بتنی بر ایران م زا بر اقتصاد، نظام فضایی سرزمینعوامل برون تأثیرتا پیش از تحولات مدرنیسم و 

دهاقانی،  زادهمشهدی( و شبکه شهری کهکشانی )153: 1383یک سازمان تولیدی متوازن )حبیبی، 

نادر ب ،های تولیدی هر منطقه و کانون، شکل یافته بود. در این میان( مبتنی بر ظرفیت150: 1383

 ای وهای پسکرانههنهجنوبی نیز در پهنه سرزمین ایران، نقش مهمی در رونق و صادرات تولیدات پ

(. Arasteh, Dadashpoor and Taghvaee, 2017اند )ای داشتهتعامل سرزمین با مناطق پیشکرانه

 یتگخیگسازهمهای محلی تولید کشور دچار تغییر و با محوریت نقش نفت در اقتصاد ایران، شبکه

قرار گرفت )اسدی و زبردست، سیاسی، اقتصادی و اجتماعی  همه امور رأسپایتخت، در  مروربهشده و 

مورد بررسی قرار در این مقاله (. آنچه 1394؛ لطفی و دیگران، 1395نیا و ضرغامی، ؛ توکلی1394

خواهد گرفت این است که ساختار فضایی سرزمین ایران با محوریت بنادر جنوبی دچار چه تغییراتی 

تمرکز بر موضوع بنادر و استخراج  ؟تنقش داشته اسو چه عواملی در شکل دادن به این ساختار  ؟شده

ویکرد تواند رربط، میاقتصادی از طریق تحلیل گفتمان متعلق به کنشگران ذی-های اجتماعیسازواره

ی مبتن هاسؤالشود به این باشد. در ادامه سعی می مقالهاصلی این  هایسؤالجدیدی برای پاسخ به 

 فضایی، پاسخ داده شود. آمایشهای شناختی جدید در حوزه پژوهشبر یک رویکرد روش

 

 چارچوب نظری -2

یابی شهرها ای و ملی و چگونگی سازمانهای منطقههای شهری در حوزهبررسی روابط میان کانون

های تحقیقاتی پژوهشگران مطالعات شهری و در پهنه جغرافیایی یک سرزمین همواره یکی از زمینه

رشد  با (.Camagni & Salone, 1993; Batten, 1995; Meijers, 2005ای بوده است )منطقه

تعاملات اقتصادی در مقیاس جهانی، ملی،  مروربههای انسانی، سرمایه، کالا و اطلاعات، جریان

 های تولیدی، مصرفیمتنوعی از کانون روابط فضایی میان مجموعه و یافتهافزایشای و محلی منطقه

های اقتصادی که مبتنی بر توسعه (. امروزه عرصه تعاملPorter, 1990) ردیگمی شکل یعیتوزو 
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گیری نظام موجب شکل مروربههای فضایی است، کریدورها، فناوری، اشتغال و سکونت در پهنه

پور و داداش؛ Brezzi & Veneri, 2015ارتباطات فضایی متفاوت میان شهرها و مناطق شده است )

رکزی ماز حالت تک طورکلیبهیافته ارتباطی بخصوص در کشورهای توسعهاین الگوی (. 1395دیگران، 

ای های از کانونمراتبی را به یک نظام شبکهبه چندمرکزی در حال تغییر بوده و یک نظام سلسله

؛ لطفی و شهابی شهمیری، 1395، پورآفاقو  پورداداش) شهریِ متعامل تبدیل نموده است

1395Liu, Derudder & Wu, 2016; Burger, Van Der Knaap, & Wall, 2014; 

Hanssens et al, 2014 .)های منتسب به شهرها مراتبی، صفات و ویژگیدر رویکرد سلسله کهدرحالی

بندی و گذاری و تولید ناخالص( ملاک درجه)همچون اندازه جمعیت، رشد اقتصادی، میزان سرمایه

ای، بر درجه تعامل گیرد، در رویکرد شبکهمین قرار میدر ساختار فضایی منطقه و سرز هاآنمرتبه 

ف، ای، کم و کیهای رابطههها تمرکز شده و با تأکید بر دادهریک از نقاط با دیگر نقاط در نظام جریان

 ,Burger &Meijers) دهدیابی فضا را هدف قرار میها، سازماننشکل و محتوای آرایش جریا

 (.1393پور، و آفاق پور، ممدوحی؛ داداش ;2012

ها همواره در عرصه های کالایی دریایی، این کانونقرارگرفتن بنادر در جبهه جریان لیبه دل

دهند و در الگوهای ارتباطی میان شهرهای مناطق تعاملات فضایی نقش بارزی از خود نشان می

 یک کانون مفصلی نعنوابهمرکزی و چه چندمرکزی، اغلب پسکرانه و پیشکرانه، چه در الگوی تک

جذابیت بررسی (. Rodrigue, 2004; Rodrigue & Notteboom, 2012) شوندحیاتی مطرح می

ضایی های ساختار فکننده نظریهبخش و تکمیلپسکرانه در بسیاری مواقع خود نیز الهام-روابط بنادر

-پژوهش از مجموعهبندی با جمع(. Taffee et al, 1963 نگاه کنید بهمناطق بوده است )برای مثال 

توان دو ساختار می درمجموعپسکرانه، -رفته پیرامون ساختار فضایی بندرهای شاخص صورت گ

 :پسکرانه تعریف نمود –را در ساختار فضایی بندر  و عملکردگرایانه شناسانهریخت

 

 فضا: شناسانهریختساختار الف( 
 وجهیتقابلدهی به ساختار فضایی سهم در شکل توانندهای فعالیتی، میها، کریدورها و پهنهکانون

ی توانند در لایه اختصاصپسکرانه می –در روابط بندر  هامؤلفههرکدام از این  حالدرعینداشته باشند. 

 أکیدت، لایه مکانی بر دسترسی یک بندر و نقش آن در رونق مناطق پسکرانه مثالعنوانبهقرار بگیرند. 

در لایه  کهدرحالیخواهد بود؛  استخراجقابلومی است که از این لایه دارد. مفهوم مرکزیت، مفه

 شودیم تأکیدنقلی وها در سیستم حمل، بر ظرفیت و قدرت جابجایی زیرساختونقلحملزیرساخت و 
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(Notteboom & Rodrigue, 2007.) هازجملوزنی، هندسی، جمعیتی، ترافیکی و اقتصادی  تیمرکز 

 ;Xu & Harriss, 2008) توان از مفهوم مرکزیت کانونی استنباط نمودمفاهیمی هستند که می

Fleming & Hayuth, 1994 .) فرم ای جدید تحت عنوان توانند لایهمی درمجموعاین دو لایه

ها و مشخص کانون طوربهای و فراتر از آن شکل دهند. در این لایه را در مقیاس منطقه فضایی

اغلب در مقیاس  مؤلفهگرفته حاصل از تعامل این دو های شکلفرمشوند و کریدورها برجسته می

گیرند. از سوی دیگر، در نظام روابط بنادر و پسکرانه، ای و فراتر از آن، مورد تحلیل قرار میمنطقه

نقل و ودهی زنجیره حملشود. این لایه بر سازمانتعریف می پشتیبانی فضاییای تحت عنوان لایه

 کهدرحالی(. Notteboom & Rodrigue, 2007دارد ) تأکیدره با زنجیره تدارکات ادغام این زنجی

این توسعه قرار  تأثیربنادر تحت  جوارهمدر نسل اول توسعه بنادر دریایی، فرم شهرها و فضاهای 

ها در بارگذاری و (، پس از توسعه فناوری پایانهNorcliffe, Bassett & Hoare, 1996گرفت )

سرزمینی ی طی دو دهه اخیر، به سمت مناطق درونونقلحملهای ، توسعه زیرساختجابجایی کالا

(. در این حالت Rodrigue & Notteboom, 2012; Wang & Cheng, 2010گرایش یافته است )

ای هذخیره کالا و همچنین زیرساخت تأسیساتای که قابلیت تولید، توزیع و ایجاد شهرهای پسکرانه

به یک گره واسطه را برای خود  شدنلیتبدی را دارا باشند، فرصت مناسبی برای ونقلحملمناسب 

های وابسته به تولید، توزیع، ذخیره و ، فضای مناسبی را برای ایجاد فعالیتحالدرعینمهیا نموده و 

(. تمرکز خدمات، نیروی انسانی Notteboom & Rodrigue, 2007آورند )نگهداری کالا فراهم می

را به  هاآنتواند موجب جذب روزافزون جمعیت شده و ها در ادامه میها در این کانونختو زیرسا

 تخصصی از این هایمقالههای تولیدی، خدماتی و مصرفی بزرگی تبدیل نماید. در بسیاری از قطب

، مراکز سرزمینیدرونهای واسطه واسطه تحت عناوینی همچون بنادر خشک، قطب هایگاهگره

 & Wilmsmeier, Monios) شودسرزمینی یاد میدرون هایپایانهو  سرزمینیدرونی پشتیبان

Lambert, 2011; Rodrigue & Notteboom, 2012 .) وتحلیلتجزیهتمرکز این لایه غالباً بر 

بنادر دریایی و همچنین بررسی روند -عملکردی یا هردو( در شهر بعضاً)و  شناسانهریختتغییرات 

یاس ای است. مقجمعیتی پسکرانه-های فعالیتیها و بنادر خشک در مجاورت کانوننهگیری پایاشکل

بنادر و سایر -هرمحلی ش مورد بررسی پژوهشگران در این لایه ساختاری، اغلب متمرکز بر مقیاس

 سرزمینی است.در مناطق درون شدهواقعهای فعالیتی کانون
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  ساختار عملکردگرایانه فضا: ب(
وزیع، های تولید، تکانون عنوانبهای واسطه )ارتباطات فضایی بنادر، شهرها و مناطق پسکرانهتلفیق 

های مصرف و تولیدات کانون عنوانبهای اصلی )ارائه خدمات و مصرف( و شهرها و مناطق پسکرانه

ختار فضایی اریزی حاکم بر آن منطقه، ستواند بسته به شرایط اقتصادی، سیاسی و نظام برنامهپایه( می

در  های مختلفتواند از طریق لایهها میای میان گرهمتفاوتی را رقم بزند. در این حالت عملکرد شبکه

-(. میان ساختار عملکردی و ریختFeng et al, 2013مقیاس افقی یا عمودی جریان داشته باشد )

(. در Burger & Meijers, 2012; Green, 2007وجود دارد ) توجهیقابلپیوندی شناسی، هم

های ارتباطی وجود نداشته باشد، امکان هرگونه تعامل فضایی ها و بسترکانون کههنگامیحقیقت تا 

 هشدیسازماندهها، پیوندها و ارتباطات میسر نخواهد بود. بنابراین در ساختار عملکردی، بر جریان

 ,Brown & Holmesشود )می تأکیدها در یک محدوده فضایی مشخص میان کانون

1971;Robinson, 2002سرزمینی هستند، (. بنادر به لحاظ اینکه دروازه ارتباطات درون و برون

افته یتوانند با الگوی سنتی یا توسعهمی یراحتبهای بوده و همواره دارای شعاع نفوذ عملکردی گسترده

(. این لایه را Merk, 2013; Ducruet & Lee, 2006گرایی بندری خود را تطبیق دهند )منطقه

گذاری نمود. در این لایه، چگونگی انجام ارتباطات و انسجام شبکه مورد نام تبادل فضاییتوان می

(، Green, 2007های متعددی همچون دوسویگی شبکه، تقارن، تراکم )ارزیابی قرار گرفته و شاخص

واهد بود. در روابط خ محاسبهقابل( Burger &Meijers, 2012قدرت اتصالات و جریانات شبکه )

ود. با تعریف نم کارایی فضاییتوان لایه جدیدی تحت عنوان بنادر و پسکرانه در کنار این لایه، می

های هنهشهرها و پ راحتیبهتوانند ها میبنادر در مناطق پسکرانه، این کانون مؤثرتوجه به نفوذ و کارایی 

ای، ملی و فراملی(، تحت نفوذ خود درآورند های مختلف )محلی، منطقهای را در مقیاسپسکرانه

(Wiegmans & Louw; 2011; Rodrigue et al, 2010; Hoyle, 1989 .)بنادر، هریک  باوجود

رداری بای، بهرهتوانند چه در مقیاس کانونی و چه در مقیاس پهنههای تولیدی و توزیعی، میاز کاربری

کشاورزی )تولید محصولات خام و صنایع غذایی های تری از فضا داشته باشند: از پهنهبهینه

های صنعتی )صنایع تا پهنه (1395پور و تقوایی، آراسته، داداش ؛Doonan, 2006)( شدهفراوری

( و Hoyle, 1989; Norcliffe et al, 1996، تبدیلی، الکترونیک و معدنی( )افزودهارزشمادر، 

تطبیقی تفاوت بیان تصویری  صورتهب 1شکل (. Rodrigue & Notteboom, 2012خدماتی )

 هد.دشناسی از ساختار عملکردی را در جغرافیای فضایی یک منطقه بندرگاهی نشان میساختار ریخت
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ع )منب ای پشتیبان )بندر خشک(گیری شهر پسکرانه( از شکلB( و بعد )Aتصویرسازی ساختار فضایی قبل ) 1شکل 

 (Rodrigue and Notteboom, 2012نقشه پایه:

 

شناختی مورد استفاده دهد رهیافت روشپسکرانه نشان می-مرور اهم منابع ساختار فضایی بندر

بر رهیافت کمّی و رویکرد استدلالی استقرایی و قیاسی است. در حقیقت در بسیاری از این منابع مبتنی

 های مبادلات فضاییدهشمار رفته و داتر بههای کمی امری قطعیپذیری دادهتوجه به اینکه اثبات با

مندی از بهره لذا های کمی هستند،، اغلب از نوع دادههای پسکرانه و پیشکرانهمیان بنادر، کانون

ین حیطه موضوعی فراگیرتر است. های ریاضی مثل تحلیل شبکه در ارهیافت کمیّ از طریق مدل

ی های ساختار فضایر پژوهشدای های اخیر استفاده از رهیافت کیفی و نظریه زمینهطی سال حالبااین

 ;Agbo et al, 2017; Tai, 2007; Othman et al, 2016;پسکرانه نیز رواج یافته است )-بنادر

Tuck, 2007; Monios & Wilmsmeier, 2012; Witte, Wiegmans & Rodrigue, 2017 .)

اند کاوی، سعی نمودهیا پس مندی از راهبردهای استدلالی استفهامیها با بهرهاغلب این پژوهش

های تحلیل کیفی همچون تحلیل پسکرانه را از طریق روش-پیدا و پنهان رابطه میان بنادرهای لایه
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از این  گیریای کشف نموده و تا با بهرهائه نظریه زمینهمکالمه، تحلیل موقعیتی، تحلیل مشاهده و ار

گبو و آپسکرانه برسند. به عنوان مثال -ندرتری از روابط فضایی بجامع به توصیف و درک ،هانوع داده
سنجی ای، امکاندر پژوهش خود با استفاده از روش نظریه زمینه (Agbo et al, 2017) همکارانش

م سازی سیستا محوریت پیادهبرا یافته گرایی بندری در کشورهای توسعهکاربست الگوی منطقه

در  نیز. تاک اندتوسعه غنا مورد بررسی قرار دادهدر بنادر کشور درحال ،1نقل چندگانه هماهنگوحمل

که بنادر محلی،  ای نشان داداز روش نظریه زمینه گیری( با بهرهTuck, 2007رساله دکتری خود )

اند با روند توسعه جهانی، اقتصاد خود را وفق داده و با توانسته ب غربی انگلستانمتوسط و بزرگ جنو

 و گیری، بازرگانی و تفریحی(، بنادرنادر خصوصی و نظامی، ماهیهای خود )بسازی فعالیتتخصصی

 Monios) ویلمزمِیِرو  مونیوسپررونق نگه دارند. از سوی دیگر  پیوستههای پیوسته خود را پسکرانه

& Wilmsmeier, 2012ای در تحقیق خود، در کنار سایر گیری از روش نظریه زمینه( با بهره

گرایی طقهگیری مناند، بر روند شکلودهپسکرانه تنظیم نم-مورد روابط بندرغلب کمیّ که در تحقیقات ا

وع دو جریان متفاوت ند. مطالعات آنها از وقاوپای غربی و آمریکا نظارت داشتهبندرگاهی در بنادر ار

احبه ای و از طریق فرایند مصکه با رویکرد اکتشافی، نظریه زمینه حکایت داردپسکرانه -توسعه بندر

-مدیران و مسئولان بندرگاهی و همچنین مشاهدات میدانی آنها حاصل شده است. در الگوی توسعه با

های داخلی به سمت بیرون از سمت مراکز بارگذاری واقع در پسکرانه غالباًاول، جهت توسعه ای 

 در های صادراتی است که با کمک بنادر اختصاصی واقعدهنده وجود پسکرانهبوده و نشان 2)بنادر(

کنند. این الگو غالبا در بنادر کشورهای های ساحلی، محصولات خود را به دیگر مناطق صادر میکرانه

دوم،  یاای واقع در قلب کشور آمریکا، صادق است. در الگوی توسعههای پسکرانهسوئد، ایتالیا و پهنه

کننده کالا از مناطق های دریافتمراکز یا کریدورهای بارگیری مجهز در کرانه دریا، نقش قطب

این  .خواهند داشت المللی برعهدهای، ملی و بینای منطقههپیشکرانه و ارسال آنها به سمت پسکرانه

و در سواحل غربی کشور  3الگو در کشورهای هلند و اسپانیا به صورت بنادر واردکننده کالا به پسکرانه

اند. در همین راستا، در این تعریف شده 4آمریکا به صورت کریدورهای واردکننده کالا به پسکرانه

رانه در پسک-رای کشف روابط ساختار فضایی بندرای بپژوهش نیز از روش کیفی و مدل نظریه زمینه

 که در بخش بعدی به تفصیل در مورد کیفیت این روش اشاره خواهد شد.  ایران استفاده شده

                                                                                                                                   
1. Synchromodal freight transportation concept 

2. Inside-Out load centre 

3. Outside-In load centre 

4. Outside-In corridor 
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 روش تحقیق -3
 برای تدوین یککیفی است.  رهیافتی مورد استفاده در این مقاله مبتنی بر شناخترهیافت روش

لسفی های فبایست ابتدا به بررسی بنیانکمک به تولید نظریه، می منظوربهروش تحقیق مناسب 

موجود پرداخت تا بتوان در ادامه زیربنای منطقی مناسبی را برای روش تحقیق ارائه نمود. بر این 

-اختیخاص، پارادایم برس طوربهگرا و ذهنی فی این مقاله مبتنی بر بنیان فلسفیبنیان فلساساس 

، تلاش جهت اکتشاف استفهامهدف راهبرد . باشدمی استفهامی حاکم بر آن و منطق بوده یریتفس

: 1390محمدپور، است )معانی و تفسیرهای کنشگران اجتماعی برای دستیابی به معرفت علمی از آن 

اکتشافی و  یکردهایرو است....و یو ادراکرویکردهای اکتشافی، توصیفی مقاله شامل  هدف (.121

مربوط  یهادهیپدگیرد که شاید درباره انجام می یامسئلهماهیت  ترقیدقتوصیفی برای درک بهتر و 

گام دوم واکاوی یا تفهم  در (.121: 1386های اندکی صورت گرفته باشد )سکاران، با آن، پژوهش

ر ذک نیازاشیپکه  گونههمان. ردیگیمقرار  موردتوجهبرای پاسخ به چرایی موضوع  موردنظرپدیده 

های مستخرج نیز کیفی خواهند بود. ، دادهجهیدرنتکیفی بوده و  صورتبهشناسی این مقاله شد، روش

مکتوب )رسمی و  دومدستمصاحبه و مشاهده میدانی و منابع  اولدستهای کیفی شامل منابع داده

مصاحبه،  42موقعیت متمایز ) 52گزاره خام از  1393حدود  درمجموع( و 1جدول غیررسمی( بوده )

های کیفی سازی دادهاست )در مورد روش تحقیق و نحوه خلاصه شدهبرداشتسند(  3مشاهده و  7

 (.1395اه، و فراستخو 1392رجوع گردد به خاکی، 

نظری  گیریای است. نمونهگیری نظری و زنجیرهبر دو روش نمونه یمبتن ،مقاله گیریشیوه نمونه

کند که در آن محقق از رویدادها، افراد یا واحدها بر مبنای سهم از قاعده انتخاب تدریجی پیروی می

(. Corbin & Strauss, 2008کند )گیری میهای نظری، نمونهدر توسعه و آزمون سازه هاآنبالقوه 

گیری نظری است که در آن محقق بخش اعظم نیز در حقیقت مکمل نمونه یارهیزنج یریگنمونه

معرفی مورد به مورد،  صورتبهرا از طریق مطلعین اولیه کنندگان در فرایند مصاحبه مشارکت

افزایش اعتمادپذیری  منظوربه (.Burns & Susan, 2005کند )ای و پیوسته شناسایی میزنجیره

 ( وسالهکیمدت )حدوداً ها در یک بازه طولانیزمانی برداشت داده های کیفی، محدودهنسبت به داده

عتبار از فن ا زین یفیک هایداده یریپذنانیاطماست. برای افزایش  شدهبرداشتچندمقطعی  صورتبه

های خود را با یک یا چند نفر از افراد مطلع این فن، پژوهشگر فرض در استفاده شده است. 5پاسخگو

                                                                                                                                   
5. Respondent Validity 
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آزمایی قرار ، مورد راستیهادادهای، اطمینان این گیری زنجیرهکنترل نموده و از طریق روش نمونه

د انهمین اساس نگارندگان در بخش تحقیق میدانی، سعی نموده بر (.185: 1392گیرد )محمدپور، می

با مراجعه  جهیدرنتای شناسایی نمایند. گیری زنجیرهم از فرایند نمونهکه ابتدا معتبرترین پاسخ را با الها

ترین کارمندان، به کارمندان، مردم محلی، رانندگان و کارگران بومی بنادر، به شناسایی باتجربه

سفیدان محلی و سایر افراد مرتبط پرداخته و در ادامه از طریق همین افراد، پژوهشگران، مدیران، ریش

ویان اند تا بر این مبنا، اعتبار پاسخگهای میدانی پرداختهای و معتبر از سایر نمونهگیری زنجیرههبه نمون

ی ای و الگوهای کیفی نیز از طریق نظریه زمینهتحلیل دادهبه بالاترین حد ممکن برسد. در ادامه 

 ( انجام شده است.Clarke, 2003) 6تحلیل موقعیت

 7های کیفی در الگوی مورد بررسیابزار گردآوری داده 1جدول 

 مخفف ابزار هادادهنوع ابزار گردآوری شواهد و 

 IN مصاحبه عمیق اکتشافی

 OB مشاهده طبیعی و غیرطبیعی )مجهز(

 DO بررسی اسناد و آثار مکتوب و غیرمکتوب

 ME های فنی محقق در طول فرایند برداشت دادهیادداشت

 FG کانونی )رسمی و غیررسمی( های بحثگردهمایی موضوعی و گروه

 

و در آن،  شدهاستخراجها از داده مستقیماًاست که  یاهیروای در حقیقت راهبرد یا نظریه زمینه

نظریه از  تاً نهایها، تحلیل و نظریه نهایی با یکدیگر در ارتباط تنگاتنگ هستند و فرایند گردآوری داده

 در (.Strauss & Corbin, 1990شود )، پدیدار میشدهیگردآورهایی که از عرصه واقعی درون داده

ای مبتنی بر الگوی تحلیل موقعیت، محقق در موقعیت واقعی، حضور، مشاهده، مشارکت نظریه زمینه

تکوینی، رفت و برگشتی،  طوربهاندیشد، شنود و میبیند، میو تماس پیدا نموده و هر آنچه را می

، ساختارهای قدرت در یک موقعیت سوکیها از کند. ترسیم موقعیتپلکانی و انباشتی، ترسیم می

ده سازی ذهن پراکنکند و از سوی دیگر، به مصورسازی افکار انتزاعی و شبیهتر میاجتماعی را نمایان

های کدگذاری شده و بر محقق بر مبنای داده نهایتاً (. Clarke, 2005نماید )پژوهشگر، کمک می

پردازد. محدوده رک، استدلال و استنباط خود، به تبیین نظریه نهایی خود میاساس قوه مشاهده، د

                                                                                                                                   
6. Situational Analysis grounded theory mapping 

به معنای  DO، (servationsobمشاهدات )معنای  به OB(، terviewsinها )معنای مصاحبه به INعبارت در مقاله پیش رو  .7

 باشدمی( roupsgocus f) کانونی یهاگروهمعنای  به FGو ( me) های میدانی محققمعنای یافته به ME، (cumentsdo)اسناد 
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غالب و حوزه میدانی مورد مطالعه در این مقاله حوزه ساحلی جنوب و فارس و یا به عبارت بهتر مثلث 

نگان، )بوشهر، ک بنادرموردی شامل  طوربهشهرهای شیراز، بوشهر و بندرعباس است که  نیمابفضایی 

-شهرهای پسکرانه، چارک، لنگه، کنگ، خمیر، رجایی، باهنر، بندرعباس، درگهان و قشم( و عسلویه

لار از استان فارس؛ بستک از استان هرمزگان و خورموج  جهرم و)شامل شهرهای شیراز، مرودشت،  ای

 شود. هرچند که در فرایند مصاحبه با مدیران کلان بنادر، ممکن است نامی ازاز استان بوشهر( می

دهی به ساختار فضایی کشور در شکل هاآنجایگاه سایر بنادر مهم کشور همچون چابهار و نقش بالقوه 

گزینه برای  35 درمجموعای، گیری زنجیرهبرده شده باشد. در همین راستا، با استناد به الگوی نمونه

شهر تهران در نظام و به دلیل جایگاه ویژه  داده مصاحبه در سه استان فارس، هرمزگان و بوشهر رخ

برای مصاحبه نیز از میان متخصصان و مسئولین ساکن پایتخت انتخاب  نهیگز 7ریزی کشور،برنامه

وندگان شنیل به اشباع نظری لازم، مصاحبه منظوربهتوجه به حساسیت و وسعت تحقیق و  با شده است.

ای همصاحبه درنظرگرفتنبا  شوندگاناند. تعداد مصاحبهطیف و صنف متنوع انتخاب شده 9از میان 

طیف و کدهای  9شناسی این به سنخ 2جدول بوده است.  نفر 64بحث کانونی  یهاگروهفردی و 

 در طول فرایند مصاحبه اشاره دارد. 8هاآنیافته به اختصاص

  

                                                                                                                                   
ه؛ شوندشونده؛ شماره اختصاصی مصاحبهسنخ مصاحبهانجام شده است:  گونهنیاهای کیفی کدگذاری دادهدر این مقاله فرایند . 8

شود: ترجمه می گونهنیا IN-Mam-01-31، کد مخفف یبنددستهمطابق این  جهیدرنت. شماره گزاره اختصاصی در فرایند مصاحبه

 .31؛ گزاره شماره 1پژوهشگر یا مدیر کلان بنادر؛ فرد شماره 
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 9شوندگانمصاحبهسنخ شناسی  2جدول 

 مخفف موردنظرصنف 

 IN - Mam پژوهشگران، کارمندان و مدیران کلان بنادر

 IN - Mal کارگران، کارمندان و مدیران محلی بنادر

 IN - dr رانندگان وسایل نقلیه ترانزیتی

 IN - Sh کاسبان خرُد و محلی

 IN - Me ای و کشوریبازرگانان شاخص محلی، منطقه

 IN - S ملوانان و ناخدایان محلی

 IN - C )مراجعین مستقیم به بنادر( کنندگانمصرفخریداران و 

 IN - Fa یاگذاران محلی و منطقهصنعتی و سرمایه-فعالان مالی

 IN - d گران )دلالان(کالا و واسطه کنندگانترخیص

 

 هایای از دادهاست که محقق ابتدا لازم است از مجموعه ایگونهبهای تدوین نظریه زمینه فرایند

به کدگذاری  درنهایتکدگذاری محوری را تنظیم نموده و  ازآنپسخام، به کدگذاری باز رسیده، 

ویه های ثانهای اولیه خروجی کدگذاری باز، مقولهانتخابی و ظهور نظریه خاتمه یابد. در حقیقت، مقوله

شکل ای خروجی کدگذاری انتخابی خواهند بود. نمودار های مقولهخروجی کدگذاری محوری و خوشه

ه و ثانویه های اولیکیفی و فرایند ظهور نظریه را به تصویر کشیده است. مقولههای فرایند تقلیل داده 2

، رگعوامل مداخله، شرایط علّی، ایشرایط زمینهبندی هستند: قابل دسته گانهپنجهای در قالب خوشه

ه در باشد کهایی میای دربرگیرنده ویژگی. شرایط زمینهو پیامدها جینتا راهبردهای کنش متقابل،

ه این شرایط، بستر و زمین گریدعبارتبههستند.  رگذاریتأثدهی به پدیده اولیه مورد بررسی شکل

ای از صفات به پدیده موجب اطلاق مجموعه همدهنده به پدیده اولیه را مهیا نموده و در کنار شکل

                                                                                                                                   
خلاصه به مدیران اصلی بنادر کشور  طوربه Mamباشد. می (terviewinدر ابتدای هر داده به معنای مصاحبه ) INعبارت  .9

(nagersmaain mاشاره دارد. توضیح اینکه کارمندان و پژوهشگران سازمان بنادر و دریانوردی کشور نیز ذیل این طبقه دسته )ندی ب

اشاره به صنف رانندگان  dr( اشاره دارد. بر همین اساس nagersmaocal lبه مدیران محلی هر بندر ) بطورخلاصه Mal. اندشده

(iversdr ،)sh ( اشاره به صنف کاسبان خُرد و محلیoppersh ،)Me ای و کشوری اشاره به صنف بازرگانان شاخص محلی، منطقه

(rchantsme ،)S ( اشاره به صنف ملوانان و ناخدایان محلیailorss ،)C اشاره به صنف خریداران و مصرف( کنندگانustomersc ،)

Fa  گذاران محلی و منطقهصنعتی و سرمایه -اشاره به صنف فعالان مالی( ایctiversainancial f و )d  اشاره به صنف

 .( داردealersdگران )کنندگان کالا و واسطهترخیص

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            12 / 43

https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-4581-fa.html


 1396، پاییز 3دورة بیست و یکم، شماره   ______________________________________  ریزی و آمایش فضابرنامه

157 

یده ن ساختار پدشوند. شرایط علّی به مسائل و مشکلاتی اشاره دارند که سعی در برهم زدمی موردنظر

گر خود به چند دسته کنند. عوامل مداخلهاولیه داشته و شرایط را برای بروز پدیده ثانویه فراهم می

کننده و عوامل تشدیدکننده. هر سه عامل در کننده، عوامل تعدیلشوند: عوامل تقویتتقسیم می

رند. راهبردهای کنش متقابل، هدایت پدیده اولیه به ثانویه را دا منظوربهگر حقیقت نقش مداخله

تایج و ن نهایتاًشوند و راهبردهایی هستند که با هدف تقویت یا مقاومت در برابر پدیده ثانویه ارائه می

پیامدها، مواضعی هستند که در تعارض، تقابل و یا تعامل میان پدیده اولیه و ثانویه رخ داده و زمینه 

(. 1395کنند )فراستخواه، وت با دو پدیده سابق فراهم میرا برای بروز یک پدیده جدید و اغلب متفا

 شود.ها پرداخته میدر بخش بعدی به تشریح هریک از این مقوله

 
 ایکیفی و ظهور نظریه زمینه هایدادهفرایند تقلیل  2 شکل

 

 ها و نتایج تحقیقیافته -4
ی از اخود را در مقابل مجموعه ای مبتنی بر الگوی تحلیل موقعیت، پژوهشگردر فرایند نظریه زمینه

بیند و برای رسیدن به پاسخ پژوهش شده از این عوامل میهای مشتقعوامل انسانی، غیرانسانی و پدیده

خود، نیازمند تعمق در این عوامل است. واضح است که در مورد موضوع این مقاله )ارتباطات بنادر و 

مشخصی در جریان است که در گام اول، ذهن  هایپدیدهپسکرانه(، عوامل انسانی، غیرانسانی و 

ران ریزان، مدینگارندگان را به خود معطوف داشته است: شرایط تولید و مصرف در کشور؛ نقش برنامه

ریزی فضایی؛ تمرکز جمعیتی، سیاسی، اداری، مالی و اقتصادی در و نخبگان دانشگاهی در برنامه
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های کالا؛ موقعیت راهبردی و چهارراهی ایران؛ توزیع فرصتمضاعف؛ قاچاق  گراییمصرفپایتخت؛ 

شغلی در پهنه سرزمین؛ نقش بنادر در توسعه فضایی کشور و سایر عوامل پیدا و پنهان دیگر. مجموعه 

های های اجتماعی و عرصهاین عوامل و شرایط، در حقیقت مشتق شده از نهادهای قدرت، جهان

باشند که هرکدام در راستای منافع خود های مختلف قدرت میملموس یا ناملموس وابسته به طیف

کل ش، اجتماعی و سیاسی کشور هستند. یساختار اقتصادکسب حوزه نفوذ و قدرت لازم در  به دنبال

نفوذ و گاهی متعارض را های اجتماعی ذی، بیان تصویری از عرصه مدنظر در این پژوهش و جهان3

ه ب تأمینها و زنجیره میان کانون ن شکل پیداست، در عرصه تعاملکه در ای گونهآندهد. نشان می

های متقابلی میان عناصر موجود در این موقعیت و شبکه فضایی وابسته ها و واکنشآمده، کنش وجود

ندی برا در چهار جریان کلی دسته هاآنتوان ها میشود. بسته به جنس این ارتباطات و تعاملایجاد می

 ها،از این جریان هرکدامانسانی؛ جریان کالایی؛ جریان مالی و جریان اطلاعاتی. در ذیل  نمود: جریان

ها، ها، تنشتواند نشانگر مواضع، چالشعرصه ارتباطات و مبادلات خاصی در جریان است که می

منافع های اجتماعی با های فکری، صنفی و جهانها و علایق در میان نظامها، دغدغهها، ائتلافتعارض

متفاوت، متضاد و یا مشترک باشد. این وجوه مختلف قدرت، پیوندها و ارتباطات مشترک یا متعارض 

تواند نشانگر رخداد یک پدیده شود که می، در ادامه به بروز مواضع و مسائلی منجر میهاآنناشی از 

 در ساختار فضایی یک سرزمین باشد.
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 فعالیتی-های جمعیتیتعامل میان کانونصه های جاری و غالب در عرجریان 3 شکل

 

ای، زمینه لازم برای های مقولهها و خوشهبندی شده و در قالب مقولهها در ادامه طبقهاین داده

 کنند. لازم به ذکر است به دلیل تعدادنظریه نهایی را مهیا می نییو تباصلی پژوهش  سؤالپاسخ به 

 برگزیده یکد اختصاصها و مشاهدات، تنها به اعلام چند ولق، برای تلخیص نقلهاگزارهو حجم زیاد 

 بوده است. هااز گزارهای اکتفا شده و استخراج مفاهیم اولیه در هر مقوله، در حقیقت متأثر از مجموعه
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 ایشرایط زمینه -4-1

Aها و بنادر جنوبی( موقعیت راهبردی کرانه 

1A: بنادر کانونی جنوبی: عرصه مهم ترانزیت، انبار کالا و تولید 

1aa )بنادر جنوبی ایران به دلیل  های آزاد:موقعیت راهبردی بنادر جنوبی و دسترسی به آب

مراکز مهم واسطه و ترانزیت کالا از شرق به غرب و جنوب به  عنوانبهآزاد از دیرباز  یهاآبارتباط با 

موقعیت راهبردی بندر چابهار باعث شده این بندر » انیماند. در این شمال )و بالعکس( مطرح بوده
از سوی . (IN-Mam-03-12)«مطرح بشود یگذارهیسرماترین بندر کشور در حوزه زودبازده عنوانبه

های جنوبی کشور بخصوص فراوان و مرزهای دریایی وسیع با دنیا در کرانهدسترسی به آب » دیگر،
ه ب هاآنمعدنی و صادرات مستقیم  افزودهارزشسواحل مکران، بهترین فرصت برای توسعه صنایع 

در بندرعباس صنایع  همچنان که( مهیا نموده است. IN-Mam-02-30 و IN-Mam-02-25) «خارج

 أمینتسازی به دلیل مجاورت با مرزهای دریایی، سیمان، فولاد و آلومینیمای همچون پالایشگاه، پایه

 برخوردارند. توجهیقابلمواد اولیه و صادرات محصولات خود، از رونق 

 2aa ) قطب صادرات انرژی، واردات، ذخیره و جابجایی کالا: عنوانبهبنادر اصلی جنوبی 

-DO) «جنوب –محور راهبردی شمال »کالا در  تأمینممتاز بنادر جنوبی در مسیر زنجیره  تیموقع

( DO-03-05)«مبادلات تجاری ایران به بندر شهید رجایی %60بیش از »( موجب شده است 03-03

ای برای جابجایی و ذخیره کالا فراهم شود؛ در همین راستا امروزه تعلق داشته باشد و موقعیت ویژه

ای از فضاهای بزرگ عمومی و خصوصی ذخیره کانتینر مجموعهدر فضای بندر شهید رجایی »توان می
دیگر سو، بنادر انرژی  از (.OB-06-04) «ی و انبارهای نفتی مشاهده نمودونقلحملهای و کالا، شرکت

 کهیطوربهدر صادرات و درآمدزایی ارزی کشور داشته باشند؛  توجهقابلاند سهمی ایران نیز توانسته

 ( تبدیل شده است.IN-Mal-04-03) «به قطب گاز، انرژی و مرکز اشتغال ایران بندر عسلویه»امروز 

 

2A گستره واردات کالا عنوانبه: پهنه ساحلی جنوب 

3aa ) صرف بازار مکننده واردات: های تسهیلکانون عنوانبهتوسعه بنادر پیشکرانه داخلی

 کهیطوربهبازرگانان بوده است؛  موردتوجهپسکرانه و موقعیت ممتاز بنادر جنوبی ایران، همواره 

مراکز عرضه و فروش کالاهای »بسیاری از بنادر پیشکرانه داخلی همچون قشم و درگاهان، تبدیل به 

 اند.( شدهME-02-10) «چینی
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4aa ) بسیاری از بنادر نیازهای خود و بازار پسکرانه محلی:  تأمیننقش بنادر محلی در

بندر » مثالعنوانبهخودکفا هستند.  شانیازهاین تأمینهای وسیع، در مواجهه با کرانه لیبه دلمحلی 
« یمردم محلکالاهای تجاری خرده تأمیندر  یاشدهشناختهکنگان و گناوه در استان بوشهر جایگاه 

(FG-02-03  وFG-02-56 و حتی )«عسلویه مردم بومی و شاغلین »(IN-Mal-03-15دارند ). 

 (iaa∑←iA∑←A)گیری ساختار فضایی و نقش آن در شکل ایزمینه طیاز شراتبیین خوشه مقوله اول  3جدول 

 ایخوشه مقوله مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

: بنادر کانونی 1A (1aaهای آزاد )موقعیت راهبردی بنادر جنوبی و دسترسی به آب

جنوبی عرصه مهم 

 کالا و تولیدترانزیت 

A موقعیت :

راهبردی 

ها و بنادر کرانه

 جنوبی

قطب صادرات انرژی، واردات و ترانزیت  عنوانبهبنادر اصلی جنوبی 

 (2aaکالا )

ده کننهای تسهیلکانون عنوانبهتوسعه بنادرِ پیشکرانه داخلی 

 (3aaواردات )
2A پهنه ساحلی :

 عنوانبهجنوب 

 (4aaنیازهای خود و بازار پسکرانه محلی ) تأمیننقش بنادر محلی در  گستره واردات کالا

 
Bهایی با منابع طبیعی غنی( وجود بنادر و پسکرانه 

1B: هاهای جنوبی و پسکرانهگستره ارزشمند منابع طبیعی در کرانه 

1bb )ازلحاظزاگرس جنوبی »ها: های کشاورزی و معدنی ارزشمند در پسکرانهوجود پهنه 

، مس، آهک، گچ، شن و ماسه و آهنسنگمعادن  نیترتیفیباکمعدنی بسیار غنی است. بیشترین و 

 یحت (.IN-Fa-03-24) «های ساختمانی و حتی اورانیم در کرمان و هرمزگان قرار داردانواع سنگ

های آبرفتی مرغوب و رواج کشاورزی ارگانیک در این مناطق وجود خاک لیبه دلآبی، کم باوجود

-IN) «محبوبیت خاصی» از رانیاپسکرانه جنوبی  ( مناطقIN-S-01-06)«بارگوشت، میوه و تره»

S-01-10 برخوردار است. فارسجیخل( در بازار کشورهای عربی حاشیه 

2bb )در کشور ما اراضی » ای:های پسکرانهوجود اراضی وسیع با دسترسی مناسب در پهنه

 «استای وجود دارد که فضای مناسبی برای توسعه صنعت و کشاورزی مهیا کرده وسیع پسکرانه

(IN-Mal-07-21 این .)«اراضی الحاقی»(FG-01-06 بخصوص در )« مجتمع بندری شهید

(، فضای لازم برای برپایی DO-01-01) «منطقه ویژه اقتصادی بندر بوشهر»( و DO-03-09)«رجایی

 دیلی را نیز مهیا نموده است.های پشتیبانی و صنایع تبفعالیت

 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            17 / 43

https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-4581-fa.html


_  و همکارانپور هاشم داداش   _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  ...و رانیا یدر بنادر جنوب ییروابط فضا یواکاو _

162 

 

2B: های تولید صنایع پایه و درآمد ملیکانون عنوانبهاصلی جنوبی  بنادر 

3bb )در حوزه ساحلی و »: های پیوستهنقش بنادر در توسعه صنایع پایه در پسکرانه
بنادر  ( وIN-Mam-03-14)«ایران، معادن غنی معدنی، نفت و گاز وجود دارد ای جنوبپسکرانه

وده که همین راستا ب در .های صنعتی و پشتیبانی تطبیق بدهندتوانند خود را با فعالیتمی یخوببه

، سه فارسجیخلفلزی  -پالایشگاه، منطقه ویژه اقتصادی صنایع معدنی»، در مجاورت بندرگاه رجایی
شده است. همه  جادی( اOB-06-07)«شهرک صنعتی و تعداد زیادی انبار کانتینر و کالاهای تجاری

دهد بندر رجایی در پسکرانه پیوسته خود توانسته است رونق صنعتی و فعالیتی این موارد نشان می

 .را فراهم نماید توجهیقابل

4bb ) ند ا: بنادر جنوبی توانستهکانون صادرات مواد معدنی پسکرانه عنوانبهبنادر جنوبی

ه کارخان»های فعال فرآوری معدنی همچون کارخانه معادن غنی کانی و غیرکانی در پسکرانه و باوجود
مبادلات تجاری و درآمدهای » حجم صادرات غیرنفتی، درمجموع( IN-Fa-03-01) «سیمان هرمزگان

 ( را افزایش دهند.IN-Fa-03-07) «ارزی کشور

 (ibb∑←iB∑←B)گیری ساختار فضایی نقش آن در شکل و یانهیزمشرایط دوم از  تبیین خوشه مقوله 4جدول 

 ایخوشه مقوله مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

: گستره ارزشمند منابع 1B (1bbها )های کشاورزی و معدنی ارزشمند در پسکرانهوجود پهنه

 یهاکرانهطبیعی در 

 هاجنوبی و پسکرانه

B وجود بنادر :

-و پسکرانه

هایی با منابع 

 طبیعی غنی

ی اهای پسکرانهوسیع با دسترسی مناسب در پهنه وجود اراضی

(2bb) 

: بنادر اصلی جنوبی 2B (3bbپیوسته ) یهاپسکرانهنقش بنادر در توسعه صنایع پایه در 

های تولید کانون عنوانبه

 صنایع پایه و درآمد ملی
 (4bbکانون صادرات مواد معدنی پسکرانه ) عنوانبهبنادر جنوبی 

 

 شرایط علّی -4-2

Cدر پایتخت شمولهمهمحوری ( تمرکزگرایی و قطب 

1Cقدرت پایتخت در مدیریت تولید، توزیع و خدمات : 

1ccاد شده در اقتصیکی از اصول شناختهجویی و جذابیت ناشی از تجمع در پایتخت: ( صرفه

 تربزرگهرچه شهر . ( استIN-Me-01-18)«جویی ناشی از تجمعصرفه» ای اصلشهری و منطقه

-IN-Mam-02-33 ;IN-dr-02-12;IN) «خدمات فعالیتی و انسانی»تری از باشد عرصه گسترده
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dr-02-11 های ناشی از تولید، توزیع و خدماتهزینه»و ( را برای مشتریان عرضه نموده»(IN-Me-

 زین( IN-Me-02-07)«درآمدهای ناشی از مصرف کالا» در این میان،دهد. کاهش می ( را01-14

( و IN-d-01-02)«بالابودن سطح کیفیت زندگی»سوی دیگر،  از .یابدبازرگانان افزایش می یبرا

جذابیت سکونت  تربزرگ( در شهرهای IN-Me-01-19)«ها و امکانات متنوعدسترسی به زیرساخت»

ایران  مقیاس تهران درهمه این موارد،  درنظرگرفتندهد. با و انگیزه کار در این شهرها را افزایش می

 دارد. بر عهدهها را نسبی این نقش طوربه

2cc :تجمع ناشی از تولید، توزیع و مصرف در یک ( قدرت متمرکز پایتخت در خدمات مالی

با خود به همراه  ( راIN-Me-01-06)«تجمع مراکز خدمات مالی و اعتباری» مروربهکانون جمعیتی، 

ی و اقتصاد یهابنگاهانتخاب  ترینمهمدارد. بنابراین روشن است که تهران در عرصه پهناور سرزمین، 

( IN-Me-02-07)«رقابت و تعامل»است. ( IN-Fa-03-10)«رسانیتمرکز و خدمات»مالی برای 

ی، اهای ملی و منطقهانونالمللی در این شهر، در مقایسه با سایر کمیان نهادهای مالی داخلی و بین

( و سایر فعالان اقتصادی در این منطقه IN-Me-01-20)«تنظیم و تثبیت امور مالی بازرگانان»موجب 

 شود.کلانشهری می

 

2C : مدیریتی اقتصادی و، یاسیقطب س عنوانبهپایتخت 

3cc )پایتخت متمرکز شوند و یک  در یادارنهادهای سیاسی و  کهدرصورتی :یسالاردولت

به  مروربهتواند ( را مدیریت کنند، پایتخت میIN-Mal-10-23) «دولتیاقتصاد دولتی یا شبه»

کند یریز نیز تلاش ماین میان، دولت متمرکز و برنامه در سرزمینی تبدیل شود.کانون درون نیتربزرگ

را نیز به سمت خود هدایت کند. هر جریان  (IN-Mam-03-17)«اغلب منابع مالی و ارزی پیرامون»

-سرمایه»شود و ( شده هموار میIN-Mam-04-23) «افزایش درآمد دولت»و مسیری که موجب 

 یابد.( به منافع مردم ارجحیت میIN-Mam-02-13)«گذاری در راستای منافع دولت

4cc ر قتصادی و مالی د، ایامور دولتتمرکز نیازهای کالایی پایتخت:  تأمین( بنادر در خدمت

 FG-04-02)«سمت تهران هدایت شود به ینریکانتاز کالاهای  %90حدود »که پایتخت موجب شده 

-IN)«این کالاها به انبارهای محدوده جنوبی کلانشهر تهران» اغلب(. IN-dr-03-11و  FG-04-05؛

dr-02-10شوند( ارسال شده و برای صنایع تبدیلی یا توزیع در بازار ذخیره می. 
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5ccمحوری و مرکزگرایی در : قطبریزی و مدیریت بنادرکانون برنامه عنوانبه تختی( پا

-IN)«هاریز اصلی توسعه فضایی بنادر و پسکرانهبرنامه عنوانبهدولت »بسیاری موارد موجب شده که 

Mal-08-23ایهای پسکرانهو کانون بنادر کلان مدیران»شده و  ( مطرح» (IN-Mam-03-20)  در

 ( گردند.IN-Mam-03-18و  IN-Fa-07-14)«تابع تصمیمات پایتخت»اغلب موارد، 
 (icc∑←iC∑←C)گیری ساختار فضایی شکل آن درنقش  و یعلّشرایط تبیین  5جدول 

 یامقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

: قدرت پایتخت در 1C (1ccجویی و جذابیت ناشی از تجمع در پایتخت )صرفه

مدیریت تولید، توزیع و 

 خدمات

C: 

تمرکزگرایی و 

محوری قطب

در  شمولهمه

 پایتخت

 (2ccقدرت متمرکز پایتخت در خدمات مالی )

 عنوانبه: پایتخت 2C (3ccسالاری )دولت

قطب سیاسی، 

 اقتصادی و مدیریتی
 (4ccنیازهای کالایی پایتخت ) تأمینبنادر در خدمت 

 (5ccریزی و مدیریت بنادر )کانون برنامه عنوانبهپایتخت 

 

 کنندهگر و تشدیدعوامل مداخله -4-3

Dایهای منطقه( کریدورها در خدمت پایتخت و قطب 

1Dگر ارتباط با پایتختای مجهز؛ تسهیل: کریدورهای ریلی و جاده 

1ddها حاکی از آن مشاهدات و مصاحبههای ارتباطی در پسکرانه محلی: کیفیتی جاده( بی

و  باندهتک»شوند هایی که از نوار ساحلی به سمت پسکرانه محلی منشعب میاست که اغلب جاده
های محلی نیز بسیاری باشند. در طول مسیرهای ارتباطی به پسکرانه( میOB-05-01) «کیفیتبی

 دارند. ( شکوِهFG-04-37)«یراههای مجهز بیننبود امکانات و زیرساخت»از رانندگان از 

2dd ینکه با توجه به ابستر ارتباطی بنادر و پایتخت:  کنندهنیتأم( کریدورهای چندوجهی

نقل ومختلف حمل از وجوهمندی بهره»های تولیدی و خدماتی است، پایتخت مرکز تجمع اغلب فعالیت
در ( IN-Mam-03-25)«بنادر خشک یابیمکان»( و DO-03-04) «باکیفیت زمینی، ریلی و هوایی

 دهد.می ( رخFG-04-40و  IN-Mam-04-27)«بنادر اصلی به پایتخت»مسیر 
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2D :ایهای منطقهدهنده بنادر و کانونای: ارتباطکریدورهای منطقه 

3ddر با توجه به نیاز بنادای: مهیاکننده نیاز بنادر به نیروی انسانی: ( کریدورهای منطقه

ای های پسکرانه منطقهکریدورهای مجهزی از بنادر جنوبی به کانون»تجاری و انرژی به نیروی انسانی، 
تر ( احداث شده تا این ارتباط انسانی، ایمنIN-Mal-04-17 و DO-02-04)«مثل شیراز، کرمان و یزد

 مهیا شود. ترسریعو 

4ddکریدورهای » :ایهای منطقهنیاز کالایی کانون نندهکنیتأمای: ( کریدورهای منطقه
ای های منطقه( که از بنادر اصلی مثل بوشهر و بندرعباس به کانونOB-05-08) «ایمجهز منطقه

جابجایی »نیروی اشتغال بنادر، مسئولیت  تأمین برعلاوهشوند در حقیقت نفع دوسویه دارند؛ و ختم می
-OB-01 یال OB-01-01دارند ) بر عهدهرا  «ایهای منطقهوارداتی کانونایمن کالاهای صادراتی و 

07). 
گیری ساختار فضایی نقش آن در شکل و دکنندهیتشدگر و عوامل مداخلهتبیین خوشه مقوله اول از  6جدول 

(idd∑←iD∑←D) 

 یامقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

: کریدورهای ریلی و 1D (1ddهای ارتباطی در پسکرانه محلی )جادهکیفیتی بی

گر مجهز: تسهیل یاجاده

 ارتباط با پایتخت

D کریدورها :

در خدمت 

پایتخت و 

های قطب

 ایمنطقه

بستر ارتباطی بنادر و  کنندهنیتأمکریدورهای چندوجهی 

 (2ddپایتخت )

به نیروی انسانی ای: مهیاکننده نیاز بنادر کریدورهای منطقه

(3dd) 
2Dای: : کریدورهای منطقه

دهنده بنادر و ارتباط

های نیاز کالایی کانون کنندهنیتأمای: کریدورهای منطقه ایهای منطقهکانون

 (4ddای )منطقه
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Eریزی و مدیریت کلان بنادر( ضعف نظام برنامه 

1Eریزی و مدیریت کلان بنادر: ناکارآمدی در برنامه 

1eeدهدها نشان می: مصاحبهریزی صحیح برای جابجایی و ذخیره بندرگاهی کالا( عدم برنامه 

 فرصت» ( بنادر،IN-Mam-04-18)«محوردولت»و  (IN-Mam-03-08)«مدیریت چندبخشی»که 

 از بین برده است. ( راMam-IN-01-12) 10«بنادر جنوبی به بنادر ترانزیتی و ترانشیپی شدنلیتبد

2eeمدیریت کلان و نظارت ناقص دولتی»: های تخلف و فساد در بنادرگیری زمینه( شکل» 

(IN-d-01-19در بعضی موارد موجب شکل ) فساد اداری»گیری» (IN-d-03-20،) « حضور
( IN-Mal-01-77و  IN-d-01-17؛ IN-Mal-09-12)«پذیرگر و رانتهای انحصاری، واسطهجریان

های بروز تخلف یکی دیگر از زمینه حالدرعین( در بنادر جنوبی شده است. IN-d-01-25) «تخلف» و

-IN-d) «تصمیم دولت مبنی بر اهدای امتیاز گمرک برای هر بندر بزرگ و کوچک»و قاچاق کالا، 

 ( بوده است.01-37

 

2Eضعف مفرط در مدیریت محلی بنادر : 

3eeن تعارض میا»در دو بندر بوشهر و بندرعباس، بندر: -( تقابل و تعارض فشرده میان شهر
 کهیدرحالشود. مشاهده می یروشنبه( IN-Mal-01-56) «توسعه فضای بندرگاهی و فضای شهری

انبارهای خصوصی و سیلوهای ذخیره »ای از رجایی و باهنر، مجموعه در پیرامون بنادر شهید
( در IN-dr-03-05)«های سنگینشینتجمع کانتینرها و ما»شود، ( مشاهده میOB-06-07)«کالا

ورودی  یکیو ترافمنظر ورودی باعث ایجاد تشویش بصری در مناظر شهری شده و از کیفیات محیطی 

وسعه کالبد و ت» کهیطوربهشهر بندرعباس کاسته است. در بوشهر نیز عکس این حالت رخ داده است؛ 
در یک فضای فشرده  آن را( و IN-Mal-01-50)«فضاهای شهری، مانع توسعه فضای بندرگاه شده

 محصور نموده است.

                                                                                                                                   
های دریایی کالا قرار داشته شود که در مسیر اصلی جریانبه بنادری گفته می (Tranship & Transit port) بنادر ترانشیپی. 10

 کهیدرحالکنند؛ ای وسیع و مجهز ذخیره میمحور، کالاهای تجاری را در محوطهبنادری سفارش عنوانبهکالا،  نیتأمو در زنجیره 

نقلی، کالای مورد نظر را در وهای چندگانه و مجهز حملبنادر ترانزیتی همچون یک مفصل انتقالی عمل نموده و از طریق زیرساخت

 رسانند.اسرع وقت از طریق اتصال جریان دریایی به زمینی یا زمینی به دریایی، به مقصد می

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            22 / 43

https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-4581-fa.html


 1396، پاییز 3دورة بیست و یکم، شماره   ______________________________________  ریزی و آمایش فضابرنامه

167 

4eeضعف نظارت دولتی و قضایی بخصوص در بنادر ( سوءاستفاده ساکنان بومی از قاچاق :

تساهل »موارد و در بعضی  (IN-S-01-40) «سوءاستفاده مردم محلی از قاچاق کالا»محلی، موجب 
 است. ( شدهOB-02-08)«تخلف ناظران محلی گمرک و

گیری ساختار فضایی و نقش آن در شکل گر و تشدیدکنندهعوامل مداخلهتبیین خوشه مقوله دوم از  7 جدول

(iee∑←iE∑←E) 

 یامقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

صحیح برای مدیریت جابجایی و ذخیره بندرگاهی  یزیربرنامهعدم 

 (1eeکالا )
1E : ناکارآمدی در

ریزی و برنامه

 مدیریت کلان بنادر

E ضعف نظام :

ریزی و برنامه

 مدیریت بنادر
 (2eeهای تخلف و فساد اداری در بنادر )گیری زمینهشکل

: ضعف مفرط در 2E (3eeبندر )-تقابل و تعارض فشرده میان شهر

 (5eeساکنان بومی از قاچاق ) سوءاستفاده مدیریت محلی بنادر

 

 راهبردهای کنش متقابل -4-4

Fها به پایتخت و بنادر اصلی( وابستگی پسکرانه 

1Fای به پایتخت و بنادرمنطقه-های محلی: وابستگی دوسویه پسکرانه 

1ffر که ذکر شد، د گونههمانای به پایتخت: منطقه-های محلی( وابستگی رسمی پسکرانه

تولید و توزیع کالا در مقیاس سرزمین بوده است.  یمحورقطبرسمی  طوربهچند دهه اخیر، پایتخت 

ت مجاور باوجودای حتی های محلی و منطقهبسیاری از کالاهای تجاری مورد نیاز پسکرانه»بنابراین 
 (.IN-Fa-01-14و  IN-dr-01-10) «شودمی تأمینبا بنادر جنوبی، از طریق پایتخت 

2ffبا توجه به رواج قاچاق کالا در بنادر های محلی به بنادر: ( وابستگی غیررسمی پسکرانه

 تأمینهای محلی از طریق قاچاق کالای مورد نیاز مردم پسکرانه»محلی جنوبی، در بسیاری از موارد 
 حالدرعینکیفیت اجناس خارجی و »(. این موضوع بخصوص با توجه به IN-Mal-03-18) «شودمی

ها است. هرچند (، همواره مورد استقبال اهالی بومی بنادر و پسکرانهIN-Sh-03-10)«هاآنارزان بودن 

های جریان»سرزمینی، های درونهای گسترده نیروی انتظامی و دولت در محدودهنظارت لیبه دل
 (.FG-02-38و  FG-02-13) «رسدمی بنادر یاستحفاظکمتر به خارج از حوزه  معمولاًقاچاق 
 

 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            23 / 43

https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-4581-fa.html


_  و همکارانپور هاشم داداش   _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  ...و رانیا یدر بنادر جنوب ییروابط فضا یواکاو _

168 

 

2Fهادر پسکرانه : توانمندی اقتصادی ضعیف 

3ff04-) «خشکسالی» لیبه دل: ها در بنادر اصلی( اشتغال نیروی انسانی پسکرانه-Mal-IN

-IN)«هاصنعتی در پسکرانه-ضعف نهادهای تولیدی»و همچنین  کشاورزی بخش توان(، کاهش 08

Mal-10-41  وIN-Mal-10-38 روستاهای جویای کار ساکن در شهرها و  جوانان»( در بسیاری موارد
-IN) «مهاجرت کاری»( مجبور به IN-dr-02-03و  IN-Mal-04-06؛ IN-d-03-03)«ایپسکرانه

Sh-02-03ها دراند. این موضوع حاکی از ضعف پسکرانه( به بنادر تجاری و انرژی جنوب کشور شده 

اشتغال  های تولیدها و پهنهبه کانون هاآنوکار و همچنین وابستگی روزافزون ایجاد فضای کسب

 باشد.می

4ffگرایی فرهنگ مصرف»کنار ضعف نهادهای تولیدی،  در ها:زدگی در پسکرانه( رواج مصرف
موضوع موجب وابستگی  نیهم .(FG-02-65و  IN-C-02-14)«است یافتهافزایشمردم نیز در میان 

بنادر آزاد  رواج گردشگری خرید در» نیهمچنها به واردات کالا از بنادر و روزافزون پسکرانه
 .( ایران شده استME-02-06)«ایپیشکرانه

 (iff∑←iF∑←F)گیری ساختار فضایی نقش آن در شکل متقابل وراهبردهای کنش تبیین خوشه مقوله اول از  8جدول 

 ایمقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

: وابستگی دوسویه 1F (1ffای به پایتخت )منطقه -محلی  هایپسکرانهوابستگی رسمی 

 -های محلیپسکرانه

 ای به پایتخت و بنادرمنطقه

F وابستگی :

ها به پسکرانه

پایتخت و 

 بنادر اصلی

 (2ffمحلی به بنادر ) هایپسکرانهوابستگی غیررسمی 

: توانمندی اقتصادی 2F (3ffها در بنادر اصلی )اشتغال نیروی انسانی پسکرانه

 (4ffها )زدگی در پسکرانهرواج مصرف هادر پسکرانه ضعیف

 

Gپهنه عملکردی متعامل در کرانه جنوبی ) 

1Gمیان بنادر، پسکرانه و پیشکرانه محلی : تعامل پررونق 

1gg )ای هبار و مصالح ساختمانی بنادر و پیشکرانه محلی توسط پسکرانهتره تأمین

حلی، م نبود فعالیت کشاورزی در بنادر و مناطق پیشکرانه: با توجه به کمبود آب شیرین و محلی

های هبار از طریق پسکراننیاز ساکنین و شاغلین این مناطق به محصولات کشاورزی، سبزیجات و تره»
های گردشگری در مناطق دلیل توسعه فعالیت به (.ME-02-03) «شودمی تأمینای محلی و منطقه
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-FG)«های محلیاز طریق بنادر و پسکرانه»به مصالح ساختمانی نیز پیشکرانه محلی، نیاز روزافزون 

 شود.می ( برآورده03-06

2gg )سوی دیگر در یک  از کالای تجاری و خشکبار پسکرانه محلی توسط بنادر: تأمین

نیاز مناطق پسکرانه محلی به کالاهای  کنندهتأمینبنادر اصلی و محلی »ارتباط سنتی و دوسویه، 
اهالی مناطق پسکرانه »بسیاری موارد  در ( هستند.FG-02-05و  IN-S-02-17) «تجاری و خشکبار

 (.IN-Sh-02-16) «کنندهای محلی مراجعه مینیازهایشان به بنادر و پیشکرانه تأمینبرای  مستقیماً

 

2Gبندرگاهیهای پیوندی کریدوری میان کانون: هم 

3ggبرخلاف »دهد نشان می مشاهدات :( کیفیت مناسب محورهای ارتباطی نوار ساحلی

نمودن نوار  بانده ای به تعریض و دوهای محلی، دولت اهتمام ویژهها در پسکرانهکیفیت بد جاده

(. همین OB-04-01و  OB-05-06) «ساحلی و اتصال بنادر مهم تجاری و انرژی به یکدیگر دارد

های کالایی و انسانی میان بنادر در نوار ساحلی جنوبی سرعت و ایمنی جریان»موضوع سبب شده که 

 (.ME-01-02 و ME-01-01)«تسهیل گردد

4gg :وان تدر نوار ساحلی جنوبی می( پیوند قدرتمند بنادر با یکدیگر و رونق شهری بنادر

مجاور در یک نوار کریدوری مشاهده نمود. این عملکردی خاصی میان چند بندر -های فرهنگیپیوند

 «خمیر-رجایی شهید-باهنر دیشه-بندرعباس» یادر کریدور منطقه یخوببهپیوندی عملکردی هم
(OB-06-07 ،)«لنگه -کنگ بندر»(OB-04-06،) «دیر-کنگان-نخل تقی-بندر عسلویه» (FG-02-

های ساحلی قابل تمیز است. این ارتباط ( از دیگر کرانهFG-02-56) «گناوه-بندر بوشهر» ( و21

ها و مراکز تجاری شهرهای بندری مثل رونق خیابان»قدرتمند در بسیاری موارد موجب 
 ( نیز شده است.OB-06-09)«بندرعباس

 (igg∑←iG∑←G)گیری ساختار فضایی و نقش آن در شکل راهبردهای کنش متقابلتبیین خوشه مقوله دوم از  9جدول 

 ایمقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

 وسطت یمحلبار و مصالح ساختمانی بنادر و پیشکرانه تره تأمین

 (1ggهای محلی )پسکرانه
1G تعامل پررونق میان :

بنادر، پسکرانه و پیشکرانه 

 محلی

G: پهنه 

عملکردی 

متعامل در 

 کرانه جنوبی

 (2ggکالای تجاری و خشکبار پسکرانه محلی توسط بنادر ) تأمین

پیوندی کریدوری : هم2G (3ggکیفیت مناسب محورهای ارتباطی نوار ساحلی )

 (5ggپیوند قدرتمند بنادر با یکدیگر و رونق شهری بنادر ) های بندرگاهیمیان کانون
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 نتایج و پیامدها -4-5

Hای با بنادر و پایتختفراملی پیشکرانههای ( تعامل قدرتمند کانون 

1H :ایهای پیشکرانه منطقهای با کانونارتباط قدرتمند پهنه کرانه 

1hhای: انهپیشکر محلی با بنادر های بندری و پسکرانهفرهنگی کانون-( تعامل اقتصادی

 پیوند» کیاز دیرباز تا به امروز، موجب شده تا  فارسجیخلارتباط میان سواحل جنوبی و شمالی 
سوی سواحل و  بنادر دو( میان ساکنان IN-S-01-30 و IN-S-01-29) «فرهنگی و اقتصادی محکم

ارتباط بنادر دبی و شارجه با بنادر اصلی »نواحی پسکرانه محلی ایجاد شود. این ارتباط امروزه در مورد 
تر از سایر ( قویFG-02-58و  IN-Sh-01-08) «محلی جنوبی ایران و محلی و نواحی پسکرانه

 .ارتباطات است

2hhبا :ای از محصولات کشاورزی و معدنی پسکرانهگیری بنادر پیشکرانه منطقه( بهره 

های شمالی در پسکرانه تیفیباکتولید محصولات ارگانیک کشاورزی و دامداری »توجه به 
بوده است.  فارسجیخلهای نشیناین محصولات همواره محبوب شیخ (؛IN-S-01-08) «فارسجیخل

از مندی ، بهرهفارسجیخلسرعت توسعه عمرانی و گردشگری در بنادر عربی  لیبه دل حالدرعین

و  IN-S-01-14) «های ایرانساختمانی و معدنی در بنادر و پسکرانه شدهفراوریمحصولات خام و »

IN-dr-03-23ای دارد.(، رواج گسترده 

 

2H :ای فراملی با پایتختهای پیشکرانهتعامل کانون 

3hhه با توجه بهای شاخص شرق آسیا: ( ارتباط غیرمستقیم میان پایتخت و پیشکرانه

 اشتند بربسیاری از دفاتر بازرگانی شاخص علاوه»حجم مبادلات تجاری ایران با کشورهای شرق آسیا، 

-IN) «های تولیدی و حتی مصرف عمده کالا نیز شعبه دارندقطبهای توزیع کالا، در شعبه در قطب

Me-01-24  وIN-Mam-01-10 شانگهای»(. در مقیاس ایران، ارتباط میان» (IN-d-02-08  وIN 

-Me-01-24 )دفاتر بازرگانی مستقر در تهران»و  قطب تولید و توزیع جهانی کالا عنوانبه» (IN-

Me-02-02 )قطب توزیع ملی، امری مرسوم میان دفاتر بازرگانی شاخص است. عنوانبه 

4hh ی با توجه به اینکه شهر دب: فارسخلیجای شاخص کانون پیشکرانه با تختیپا( تعامل

قطب »( مجهز است و از سوی دیگر یک IN-Mam-01-13) «علیجبل»به بندر ترانشیپی  سویکاز 
های رود، بسیاری از دفاتر شرکت( به شمار میFG-02-09) «شاخص آزاد تجاری در مقیاس خاورمیانه
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های مهم جهانی، در این شهر جهانی مستقر هستند. همین موضوع موجب شاخص تولیدی و بازرگانی

-IN-Me)«ای شاخصارتباط میان دفاتر بازرگانی مستقر تهران با این کانون پیشکرانه»شده است 

 و دوسویه باشد. (، ارتباطی محکمIN - Me-01-08 و 01-03

 (ihh∑←iH∑←H) گیری ساختار فضایینقش آن در شکل پیامدها ونتایج و تبیین خوشه مقوله اول از  10جدول 

 ایمقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

با  محلی های بندری و پسکرانهفرهنگی کانون-تعامل اقتصادی

 (1hhای )پیشکرانه بنادر
1H ارتباط قدرتمند پهنه :

های ای با کانونکرانه

 ایپیشکرانه منطقه

H: تعامل 

قدرتمند 

های کانون

فراملی 

ای با پیشکرانه

 بنادر و پایتخت

ای از محصولات کشاورزی و گیری بنادر پیشکرانه منطقهبهره

 (2hhمعدنی پسکرانه )

رق شاخص شهای ارتباط غیرمستقیم میان پایتخت و پیشکرانه

 (3hhآسیا )
2H تعامل مستقیم و :

های غیرمستقیم کانون

 (4hh) فارسخلیجای شاخص کانون پیشکرانه پایتخت باتعامل  ای و پایتختپیشکرانه

 

Iتوجه به تجهیز بنادر و توسعه پسکرانه پیوسته ) 

1I :افزاری بنادرافزاری و نرمگرایش به توسعه سخت 

1ii ر های اخیمدیران محلی و کلان بنادر در سالبنادر:  فناوری اطلاعات در( تمرکز بر توسعه

نسل دوم بنادر ایرانی به بنادر نسل سوم و  ترسریعلازم است هرچه »اند که به این نتیجه رسیده
تواند جایگاه فعلی بنادر ایرانی را مدت می(. این موضوع در کوتاهIN-Mal-01-50)«چهارم ارتقا یابد

ی های گمرکافزارنرم»برای توسعه  توجهیقابلهای تلاش حالدرعینبایسته است، ارتقا دهد.  آنچهبه 
گمرک های تخلف در زمینه مروربه( صورت گرفته تا IN-Mal-01-80)«همچون پنجره واحد تجارت

 ( مهیا شود.FG-02-17) «شفافیت مبادلات تجاری»و فضای لازم برای  شدهبرداشتهمیان  از

2ii )از سوی دیگر، تلاش شده است که سازی نقش بنادر جنوبی: ریزی برای تخصصیبرنامه

ای ههای تخصصی در زمینهنقش»های بارگذاری، ترانزیت و ذخیره کالا، با تجهیز هر بندر به زیرساخت
چند سال اخیر بنادر ایرانی نشان  تجارب واگذار شود.( IN-Mal-01-56و  IN-Mam-02-30)«متنوع

 طوربهتواند کارایی آن را (، میIN-Mal-06-07)«تمرکز هر بندر بر یک نقش تخصصی»دهد می

 ملموسی افزایش دهد.
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2I :تلاش برای توسعه انبارداری پیشرفته و ایجاد صنایع تبدیلی در پسکرانه پیوسته 

3ii :ایی و ریزان فضبسیاری از برنامه( فراهم نمودن پهنه لازم برای توسعه پسکرانه پیوسته

نی در نواحی پیرامو یاقتصاد ژهیوگیری از مزیت بنادر اصلی و استقرار مناطق بهره»بر مدیران بنادر 
بنادر کشورهای آسیای  کهدرحالی دارند. تأکید( DO-01-01و  IN-Mal-07-25) «هاآنو بلافصل 

هری درگیر هستند، بنادر های شهای متعددی با محدودهشرقی و اروپای غربی، با تضادها و تعارض

های ممتد در سواحل جنوبی ایران، مشکل خاصی وجود اراضی وسیع و کرانه لیبه دلجنوبی ایران 

( و همچنین IN-Mal-07-09) «های مجهز بارگذار، ذخیره و ترانزیت کالااستقرار زیرساخت»برای 

 ( ندارند.DO-03-13 یال DO-03-06) «های پیوستهتوسعه و تجهیز صنایع تبدیلی در پسکرانه»

4iiمدیران محلی و کلان بنادر جنوبی گذاری بخش خصوصی: تسهیلات برای سرمایه ( ارائه

ذاران گها و تسهیلات متعددی را برای سرمایهفرصت»، الذکرایران، برای تحقق بخشیدن به اهداف فوق
این میان بندر چابهار در (. FG-01-08 و FG-01-07) «داخلی و بخصوص خارجی مهیا نموده است

-ه سرمایهترین گزینمناسب»به موقعیت ممتاز ژئوپلیتیکی،  لیبه دلای این بندر، و مناطق پسکرانه

 ( تبدیل شده است.IN-Mam-03-11)«هاها و چینیگذاری هندی

 (iii∑←iI∑←I)گیری ساختار فضایی نقش آن در شکل پیامدها ونتایج و ای دوم تبیین خوشه مقوله 11 جدول

 ایمقولهخوشه  مقوله سطح دوم )مقوله سطح یکم( شدهبرداشتمفاهیم اولیه 

: گرایش به توسعه I1 (ii1تمرکز بر توسعه فناوری اطلاعات در بنادر )

 افزاری بنادرافزاری و نرمسخت
I توجه به :

تجهیز بنادر و 

توسعه 

پسکرانه 

 پیوسته

 (ii2جنوبی )سازی نقش بنادر ریزی برای تخصصیبرنامه

: تلاش برای توسعه انبارداری I2 (ii3فراهم نمودن پهنه لازم برای توسعه پسکرانه پیوسته )

پیشرفته و ایجاد صنایع تبدیلی 

 در پسکرانه پیوسته
گذاری بخش خصوصی در صنایع ارائه تسهیلات برای سرمایه

 (ii4تبدیلی )
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 ایبحث: تبیین نظریه زمینه -5

تجارت با پیشکرانه، نقشی  یهادروازه عنوانبهبنادر در ایران  ،ذکر شد نیازاشیپکه  گونههمان

 ,Arasteh؛ 1390پور، داشتند )ناصری لیراوی و حاجیان بر عهدهپررنگ در ساختار فضایی کشور 

Dadashpoor and Taghvaee, 2017 .)توان پدیده اولیه جاری در نظام فضایی کشور ، میروازاین

داری را به الگوی شبکه کهکشانی با یک ساختار پیش از کشف نفت، بروز مظاهر مدرنیسم و سرمایهتا 

ا اخیر، ب قرنمینتشبیه نمود. پس از کشف نفت و بخصوص در طول  فضایی چندمرکزی و متوازن

ام ظها به درآمدهای نفتی، سازمان تولید، ساختار فضایی و نافزایش قیمت و وابستگی روزافزون دولت

هران دهد مرکزیت تگرفته نشان میهای صورتشهرنشینی کشور دچار تغییرات اساسی گردید. پژوهش

اخیر همواره رو به افزایش بوده و یک پدیده فضایی در ساختار سرزمین ایران تحت  قرنمیندر طول 

 Lalehpour, 2016;؛1383گرفته است )زبردست، محور شکلو پایتخت یقطبتکعنوان نظام 

;Bertaud, 2003; Aghasi&Estoque, 2017.) 

ها و مشاهدات میدانی است، حاکی از آن است که بنادر های نگارندگان که مبتنی بر مصاحبهیافته

ی اهای تجارت و انرژی کشور، نقش عمدهترین دروازهاصلی عنوانبهجنوبی نیز طی سالیان گذشته، 

عدنی م –گازی  –با فروش محصولات نفتی  سویکانرژی از  اند. بنادردر افزایش مرکزیت تهران داشته

از  اند وو گسیل درآمدهای ارزی به پایتخت، بر مرکزیت جمعیتی، اقتصادی و سیاسی تهران افزوده

 مصرف، نقش برعلاوهای از کالاهای وارداتی به تهران، سوی دیگر، بنادر تجاری با گسیل بخش عمده

ای هاند. با استناد به مصاحبهعمده تولید، فرآوری و توزیع را به این قطب پسکرانه ملی محول کرده

کالایی  هایتوان به تمرکز جریانمی راحتیبهگران کالا گرفته با بازرگانان، رانندگان و ترخیصصورت

یتخت موجب شده تا پدیده اولیه شمول در پامحوری همهتهران پی برد. تمرکزگرایی و قطب سویبه

ای کشور، هدستخوش تغییرات شده و شبکه کهشکانی و موزون کانون مروربهفضایی در پهنه سرزمین، 

عنوان  ای تحتبه نظامی مبتنی بر روابط پیرامون به مرکز یا بالعکس تبدیل شود و پدیده ثانویه

ت مین راستا مطالعات قابل استنادی صوردر هسرزمین شکل بگیرد.  قطبی در پهنهساختار فضایی تک

ه های فضایی از پیرامون بگذارد و بر چیرگی روابط و جریانهای این مقاله صحه میگرفته که بر یافته

؛ 1393پور، پور، ممدوحی و آفاق؛ داداش1388، مؤمنی و رضویان ،وفامهدویکنند )مرکز اشاره می

 (.7poor, Afaghpoor & Allan, 201Dadash؛1394لواسانی، پور و میریداداش

های ساحلی آمده بخصوص در کرانه به وجودتر به شرایط دقیق حالدرعینتر و با نگاهی وسیع

توان از وقوع یک پدیده برآیندی در ساختار فضایی کشور سخن گفت. این پدیده که در جنوبی، می

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            29 / 43

https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-4581-fa.html


_  و همکارانپور هاشم داداش   _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  ...و رانیا یدر بنادر جنوب ییروابط فضا یواکاو _

174 

 

گر است، با درنظرگرفتن ، علیّ و مداخلهایحقیقت برآیند پدیده اولیه، ثانویه و سایر عوامل زمینه

توجه ابل، بیانگر یک تغییر قهای شاخص پیشکرانهای بنادر جنوبی با سایر کانونارتباطات پیشکرانه

 گیری ساختار فضایی لوزوی درتوان به شکلدر ساختار فضایی سرزمین ایران است. این پدیده را می

های کلیه پدیده 4شکل بیان خواهد شد.  لیتفصبهادامه مقیاس فراملی ایران تعبیر نمود که در 

ای مستخرج از این مقاله به تصویر ها و پیامدها را در قالب نظریه زمینهفضایی، شرایط، نحوه تعامل

پدیده اولیه )شبکه شهری کهکشانی( در  کهدرحالیدهد های این مقاله نشان میکشیده است. یافته

ایی با هوجود پسکرانهای )شدن شرایط زمینهبا برجسته سویکبوده، از  نظام فضایی کشور در جریان
 ( و از سوی دیگر، ظهور شرایطها و بنادر جنوبیموقعیت راهبردی کرانهو  فسیلی غنی-منابع طبیعی

پایتخت به مرکز سیاسی، اداری، مدیریتی و جمعیتی )همگی تحت عنوان  شدنلیتبدعلی همچون 

( ساختار فضایی کشور تغییر کرده و به ساختاری در پایتخت شمولهمهمحوری تمرکزگرایی و قطب

 گر وپیرامونی تبدیل شده است. در این میان، عوامل مداخله –قطبی با الگوی تعاملی مرکز تک

 اند.اثرگذار بوده شیازپشیبمحوری پایتخت تشدیدکننده این پدیده نیز بر قطب

خاص  طوربههای کیفی این مقاله قرار نداشته، در حیطه دادهسایر عوامل خارجی که  برعلاوه

توان به دو عامل تشدیدکننده مهم اشاره نمود: عامل اول کریدورهای مجهزی هستند که در حقیقت می

 کنند؛ عاملای را فراهم میهای منطقهبستر لازم برای ارسال و تجمع کالا در پایتخت و سایر کانون

ان ریزی یکسها و تنظیم نظام برنامهریزی متمرکز در توزیع مناسب زیرساختدوم ضعف نظام برنامه

برای کلیه مناطق کشور و همچنین ضعف مدیریت در بنادر زمینه ایجاد فساد و پدیده قاچاق در کشور 

 را موجب شده است.

ای قهمنط های محلی واز بین بردن نظام تولید در بسیاری از پسکرانه برعلاوهمجموع این شرایط، 

ها و های کیفی حاصل از مصاحبهمحوری تهران افزوده است. در همین راستا مجموعه دادهبر قطب

مشاهدات میدانی، حاکی از رخداد دو راهبرد کنش متقابل در برابر این پدیده ثانویه است. راهبرد اول 

تخت ای مالی و کالایی از پایهها به جریانسویه پسکرانهدهنده وابستگی یکبا رویکردی تدافعی، نشان

در درجه اول و بنادر مجاور در درجه دوم است. هرچند که توسعه روزافزون بنادر انرژی و تجاری 

ی ها بخصوص در مقیاس محلهای ساحلی به نیروی انسانی پسکرانهکشور موجب وابستگی این کانون

و انرژی در سواحل جنوبی کشور نیز شده است. از سوی دیگر، عملکرد فعال و مثبت بنادر تجاری 

محوری بوده و موجب حاکی از رخداد یک راهبرد کنش متقابل و تهاجمی در برابر پدیده پایتخت

در  های انسانیها و جریانگیری یک پهنه کریدوری متعامل و پررونق، بخصوص از منظر فعالیتشکل
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بل . در ادامه، پیامد راهبرد کنش متقامقیاس کرانه و پسکرانه پیوسته در کرانه جنوبی کشور شده است

ه با اند کریزان کلان کشور و مدیران محلی بنادر به این نتیجه رسیدهو تدافعی این شده که برنامه

های مناسب بنادر تجاری و انرژی جنوبی در کشور، توان فنی و تجهیزاتی این بنادر توجه به ظرفیت

های پیوسته و مجاور بنادر، کالا در پسکرانه افزودهارزشره و های ذخیرا ارتقا داده و با توسعه فناوری

 های محلی نیز مهیا شود.زمینه لازم برای انتشار اثرات این توسعه به پسکرانه

ت از ظرفی فارسخلیجگیری بنادر کرانه شمالی پیامد راهبرد تهاجمی کنش متقابل نیز بهره

ه است. بود فارسخلیجهای جنوبی علی در کرانهلهای نزدیک بخصوص شهر دبی و بندر جبپیشکرانه

است که حتی بسیاری از ساکنان مناطق پسکرانه محلی نیز از دامنه این  ایگونهبهاین تعامل 

ای و ملی بخصوص تهران نیز ی منطقهاند. شهرهای پسکرانهمند شدههای انسانی و کالایی بهرهجریان

های انسانی، کالایی، مالی و ای، جریانمهم پیشکرانه کانونهرکدام به فراخور شرایط خود با این 

ای قاره ایاند و فضای تعاملی قدرتمندی را با این بندر و سایر بنادر پیشکرانهاطلاعاتی برقرار کرده

اند. در این میان، برای مصورسازی و ایجاد یک مدل انتزاعی از روابط مثل بندر شانگهای شکل داده

رای شکلی را بتوان ساختار هندسی لوزیای امروز ایران، میای و پیشکرانههای پسکرانهبنادر و کانون

 سازمان فضایی کشور متصور شد.
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 یاپسکرانه در ایران مبتنی بر نظریه زمینه –بندر  –گیری ساختار فضایی پیشکرانه فرایند شکل 4 شکل
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 گیریبندی و نتیجهجمع -6
که در مبانی نظری این مقاله نیز ذکر شد، ساختار فضایی یک سرزمین از دو جنبه ساختار  گونهآن

است که از طریق آن  ایگونهبهای است. ماهیت نظریه زمینه یبررسقابلشناسی عملکردی و ریخت

ز سایر ا مؤثرتر ایگونهبهها را میان کانون پیدا و پنهان روابط و چارچوب تعامل یهاهیلاتوان می

ه، های مصاحبسازی میداناستفهامی شناسایی نمود. در این میان، فراهم صورتبههای تحقیقاتی، روش

منتهی شود. در این  اولدستهای تواند به استخراج دادهمشاهده و یادداشت توسط خود پژوهشگر می

ای و ای، مشاهدهبهمصاح هایدادهپسکرانه در بطن  –ساختار فضایی میان بندر  هردو گونهپژوهش 

ترین اصلی عنوانبهعملکردی تهران،  ازلحاظدهد ای نشان میهای زمینهمتنی استخراج شد. داده

 قطب ارسال و دریافت ترینمهمغالب مرکز انباشت سرمایه و قدرت و  طوربهشهر سرزمین ایران، کلان

به سمت این قطب پسکرانه ملی برای  غالباًهای کالایی از بنادر، جریان جهیدرنتکالا به شمار رفته و 

شود. از دیگر سو، بنادر جنوبی ایران نیز با توجه به ارسال می شدهفراوریمصرف، توزیع و تولید 

های صادرات محصولات معدنی و کانون ترینمهمهای معدنی و انرژی جنوبی، مجاورت با پسکرانه

ای در درجه دوم هستند. های ملی و منطقهی پسکرانهتولید یهافرآوردهو سایر  انرژی در درجه اول

و  ترینمهمترین، دهد اصلیای نشان میها و تصاویر ماهوارهمشاهدات میدانی، متنی و مرور نقشه

ترین کریدورهای ارتباطی برای عبور جریان کالایی و انسانی، در مسیر بنادر به قطب پسکرانه متنوع

ای که در مسیر این قطب قرار دارند، های تولیدی پسکرانها و پهنههملی )پایتخت( و سایر کانون

ندر بگرفته در مقیاس سرزمین ایران، ساختار شکل شناسیساختار ریختاست. بنابراین  شدهواقع

ه تهران، ک شدهفیتعر ایگونهبهعملکردی نیز ساختار فضا  ازلحاظاست. دارفاصله ایدور پسکرانه  –

ی به اای ملی، وظیفه تجمیع، هدایت و تنظیم روابط کالایی و سرمایهقطب پسکرانه نتریمهم عنوانبه

های پسکرانه محلی و پیوسته که در مجاورت بنادر جنوبی قرار دارند را ها، حتی کانونسایر کانون

 خدمات لاترین کانون تمرکز و انتشار سرمایه، قدرت تولید کااصلی عنوانبهبرعهده دارد. بنابراین تهران 

های کالایی، انسانی، مالی و حتی اطلاعاتی و قطب توزیع کالا در پسکرانه ملی فعالیت دارد و جریان

ساختار فضایی سرزمین ایران را از دو  5شکل دهد. ها در قلمرو سرزمین، نظم میرا میان سایر کانون

 شناسی به تصویر کشیده است.بعد عملکردی و ریخت
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 پسکرانه در مقیاس سرزمینی ایران –در روابط بندر  یشناسختیرساختار عملکردی و  یسازهیشب 5شکل 

 

 توان رابطه میاناست که می ایگونهبههای استخراجی در این تحقیق تنوع و طیف گسترده داده

نادر در بخش مقدمه ذکر شد، ب نیازاشیپکه  گونهآن پیشکرانه، بندر و پسکرانه را نیز ترسیم نمود.

های تولیدمحور، نقش یک کانون مفصلی را یافته و دارای پسکرانهمجهز بخصوص در کشورهای توسعه

 هایها بوده و در پسکرانهبرعهده دارند. در حقیقت تمرکز کلیه تجهیزات بندرگاهی در این کانون

تولیدی و صنعتی نیز  یهابنگاهار دارد. اغلب نقل، انبارداری و ذخیره کالا قروپیوسته، تجهیزات حمل

نقل، در وحمل یهانهیهزهای ناشی از مقیاس و تجمع و تلاش برای کاهش جوییصرفه لیبه دل

های با فاصله گرفتن از قطب بندرگاهی، از تراکم فعالیت کهیطوربهیابند؛ های محلی تمرکز میپسکرانه

 های ملی و فراملیاستفاده از کریدورهای مجهز، به سایر کانونشده و جریان کالا با صنعتی کاسته 
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توان قطب بندرگاهی را همچون یک کانون مفصلی تشبیه شود. بنابراین در این حالت، میمنتقل می

ار ها انتشهای پیرامونی را از فضاهای پیشکرانه به فضاهای پسکرانه در همه مقیاسنمود که جریان

 پسکرانه)پیرامون-منطقه بندرگاهی()مرکز-)پیشکرانه فراملی(پیرامونملی دهد و یک الگوی تعامی

 همچون یکتواند دهد. این الگوی جریانی میای، ملی و فراملی( و بالعکس را شکل میمحلی، منطقه

ر )پیشکرانه فراملی( در حقیقت نمایانگ پیرامونتعریف شود. مطابق این الگو،  ساختار هندسی هذلولی

 ای است که با نزدیکهای تولیدی و توزیعی مناطق پیشکرانههای کالایی در قطباز جریان ایمجموعه

شود. این جریان، در ادامه از طریق متمرکز می موردنظرشدن به نوار ساحلی، در کانون بندرگاهی 

بقی و ما شدهمنتقلهای محلی پیرامونی به پسکرانه افزودهارزشکریدورهای مجهز محلی برای تولید 

ردد. گای، ملی و فراملی( ارسال میمنطقه جریان کالایی نیز به سمت سایر مناطق پیرامونی )پسکرانه

های جمعیتی از مقیاس بندر به پیرامون یافته، تراکم صنایع و کانوندر کشورهای توسعه جهیدرنت

 یابد.کاهش می

ای در نوار ای و مشاهدهمصاحبههای های استخراجی از میدانمجموعه دادهاین در حالی است که 

های س این روند در بنادر جنوبی ایران دارد. یافتهوعکمساحلی جنوبی ایران، حکایت از جریان 

 هایهای گمرکی و وجود مسئله قاچاق، دروازهدهد در ایران به دلیل تنوع کانوننگارندگان نشان می

خورد. هرچند بنادر اصلی شور به چشم میمتعدد ورود و خروج کالا در طول کرانه ساحلی جنوبی ک

ار هرچند در مقیاس بسی ترکوچکمسئولیت اصلی ورود رسمی کالا به کشور را برعهده دارند، اما بنادر 

ه ، در کرانجهیدرنتاند. ای دبی و شارجه برقرار نمودهدر پیشکرانهاای با بنهای عمدهمحدودتر، تعامل

م ها )در مقابل مفهویافته جهانی، کریدور مفصلی از تعاملتوسعهجنوبی ایران برخلاف الگوی بنادر 

 یک پهنه عملکردی و صورتبهیک خط، بلکه  صورتبهکانون مفصلی( مطرح است. این کریدور نه 

-آنکه مطابق اظهارات مصاحبه توجهجالبحداکثر تا مقیاس پسکرانه پیوسته فعالیت دارد. نکته 

به منطقه شهری تهران، واقع در پسکرانه ملی کشور منتهی  درنهایتها شوندگان، اغلب این جریان

 یشکرانه)پ مرکزتوان به یک الگوی در این حالت را می گرفتهشکلشوند. بنابراین الگوی تعاملی می

د را برای ماننملی( تشبیه و ساختار هندسی لوزی پسکرانهمرکز )–کرانه جنوبی( ) رامونیپ–فراملی( 

. عواملی همچون نحوه تعامل خاص ایران با سایر (6شکل ) سرزمین ایران تصویر نمود ساختار فضایی

بنادر  توجهقابلکشورهای جهان )تحریم اقتصادی و سیاسی( در طول سه دهه اخیر، توسعه 

ای )مثل شانگهای( و همچنین ضعف فنی و تجهیزاتی قاره ( وو شارجه ای )دبیای منطقهپیشکرانه

ی هابی در بارگذاری و ذخیره انبوه کالا، موجب شده است که نیاز کشور به جریانبنادر اصلی جنو
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ی اشود. در این حالت، حجم عمده تأمینای از طریق یک یا چند بندر جهانی خاص کالایی پیشکرانه

یما پهای قارهکشور از طریق سفارش بازرگانان داخلی و خارجی، با کشتی ازیموردناز کالاهای وارداتی 

های بزرگ، کوچک و خرده، از طریق کشتی صورتبهو در ادامه  شدهمنتقلبه بندرگاه مجهز دبی 

شوند. این حجم از های جنوبی ایران منتقل میای از بنادر اصلی و محلی کرانهها، به مجموعهلنج

ه ای( کرانوازهپراکنده )و نه متمرکز( به بنادر مختلف )و نه یک بندر قطبی در صورتبهواردات که 

گونه را شکل داده است. بخش شود، کریدور وسیعی از یک کرانه متعامل و مفصلجنوبی ارسال می

های پیوسته های محلی و پیشکرانهمحدودی از کالاهای ارسالی در پهنه کریدوری کرانه، پسکرانه

از طریق  مجدداً بخش عمده این کالاها درنهایتو  شدهمصرف)مناطق آزاد کیش و قشم( توزیع و 

قع در سرزمینی واکانون درون نیتربزرگهای رسمی و غیررسمی کالا )قاچاق( به پایتخت )جریان

در این کانون مرکزی، مصرف،  درنهایتکالاهای منتهی شده به تهران شود. پسکرانه ملی( منتهی می

 شوند.توزیع می ای کشورهای پسکرانهو در ادامه به سایر کانون شدهرهیذخفرآوری و یا 

 
 یافته جهانیمقایسه تطبیقی ساختار فضایی بنادر جنوبی ایران و بنادر توسعه 6 شکل
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ه طور خاص بپسکرانه، -روابط فضایی بندر زمینهدر یج این تحقیق با تحقیقات پیشین مقایسه نتا

دهد اند، نشان میای برای پاسخ به سوالات تحقیقات خود بهره گرفته از روش نظریه زمینهآنهایی که 

 د.تسهیل بخش آنها را پذیریاثبات را جبران و خلاءهای علمیبه خوبی  ،های کیفیاستفاده از روشکه 

های کمیّ و آماری در که صرفا به ارائه گزارش و تحلیل دادهرا  هاییکه  قادر است پژوهشطوریبه

ه عنوان مثال . ب، تکمیل کندکنندمی تبیین نحوه تعاملات فضایی میان بندر و مناطق پسکرانه اکتفا

 ,Monios & Wilmsmeier) ویلمزمیِرِو  مونیوسهمانگونه که در بخش چارچوب نظری ذکر شد، 

ی انجام شده های کمّپژوهشاز  خیل عظیمیکنند که با وجود ( در پژوهش خود اشاره می2012

ا و پنهان ای پیدهای، لایهاستفاده از روش نظریه زمینه آنها برآن شدند تا پسکرانه،-پیرامون روابط بندر

از  های فضاییرا در شش نمونه موردی بررسی کرده و گرایش غالب جریانپسکرانه -بندرروابط میان 

مان و عثشناختی در تحقیقات . همین الگوی روشکنندپسکرانه به بندر یا بالعکس را شناسایی 
آگبو و  (،Tuck, 2007در بنادر انگلستان ) تاک(، Othman et al, 2016در بنادر مالزی ) همکارانش
ی ( به نتایج بدیعTai, 2007در بنادر کنیا ) تای( و Agbo et al, 2017در بنادر غنا ) همکارانش

 های سایر پژوهشگران در این زمینه بوده است. کننده یافتهمنجر شده که تکمیل

ر د در مقیاس ایرانپسکرانه -بندردر ساختار فضایی  توان گفت این سطح از تفاوتمی درمجموع

ت با سطح تفاو گامهمیافته، در سایر کشورهای توسعهپسکرانه -بندرمقایسه با ساختار فضایی 

است.  فتهیاتوسعهدر نظام شبکه شهری و جغرافیای فضایی سرزمین ایران با سایر کشورهای  جادشدهیا

یافته، شبکه شهرهای چندمرکزی و پراکنده در کشورهای توسعهکه امروزه در نظام فضایی  کهیدرحال

گیری و قوام است، در نظام فضایی ایران، کماکان نظام فضایی حوزه جغرافیایی سرزمین در حال شکل

 نهایتدررغم فاصله زیاد بنادر جنوبی تا پایتخت، های کالایی علیفرما بوده و جریانمرکزی حکمتک

 هایپسکرانههای فعالیتی و جمعیتی واقع در شود. این در حالی است که پهنهبه این کانون ختم می

برند و در ای کمترین بهره لازم را از مجاورت در کنار بنادر راهبردی جنوب کشور میمحلی و منطقه

کننده خدمات و کالاهای وارداتی از پایتخت و در سطح دوم از بهترین حالت در سطح اول، مصرف

و محلی جنوبی هستند. جمیع این شرایط موجب شده است که فاصله میان سطوح  بنادر اصلی

 های اصلی پسکرانه ملی وروزافزون با کانون طوربههای محلی، یافتگی، بخصوص در پسکرانهتوسعه

 های پیوسته افزایش یابد.ای، بنادر و حتی پسکرانهمنطقه
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 منابع
: ایمنطقهبنیاد در مطالعات شهری و  -گونه شناسی مناطق شهر» (1389اسدی، ایرج و زبردست، اسفندیار )

دوره مجله هنرهای زیبا )معماری و شهرسازی(،، «ظری بر واکاوی مفهوم مجموعه شهری در ایرانبا ن

 .30-17 ص، ص43، شماره 2

ئه چهارچوب نظری مناسب ساختار فضایی ارا» (1395) اکبرپور، هاشم و تقوایی، علیآراسته، مجتبی؛ داداش

ماره ش، سال پانزدهم، فصلنامه مدیریت شهری، «بنادر و مناطق پسکرانه ای بر مبنای روش تحلیل محتوا

 .40-19 صص، 44

 .، انتشارات دانشگاه تهران، چاپ پنجم، تهراناز شار تا شهر (1383) حبیبی، سید محسن

 .شر فوژان، چاپ اول، تهران، ننویسی نامهانیپاروش تحقیق با رویکرد گرانددی در  (1392خاکی، غلامرضا )

ضا ف یابیسازمانتبیین عقلانیت معرفتی و نظری نوین حاکم بر »( 1395) ، آتوساپورآفاق، هاشم؛ پورداداش

 .28-1، صص 2، شماره 8دوره ، یارشتهانیمفصلنامه مطالعات ، «شهری یهاستمیسدر 

یابی فضایی سیستم شهرهای تحلیلی بر سازمان» (1389) پور، آتوسا و رفیعیان، مجتبیپور، هاشم و آفاقداداش

 .97-131صص ، 14 ، شمارهایفصلنامه جغرافیا و توسعه ناحیه، «نواحی ساحلی جنوب ایران

تحلیل الگوهای فضایی پراکنده رویی در منطقه » (1394اسانی، سید امیررضا )لوپور، هاشم و میریداداش

 .146-123، سال پنجم، شماره اول، صص ریزی فضاییمجله برنامه، «کلانشهری تهران

تحلیل نقش کریدورهای ارتباطی بر ساختار » (1395) پور، هاشم؛ کارشکی، محبوبه و رفیعیان، مجتبیداداش

، 20دوره ، فضا یزیربرنامهآمایش و  فصلنامه، «فضایی جمعیت و فعالیت در استان خراسان رضوی

 .90-61صص ، 4شماره 

سازمان فضایی در نظام شهری ایران با استفاده »( 1393) پور، آتوساپور، هاشم؛ ممدوحی، امیررضا و آفاقداداش

-125صص  ،1، شماره 46دوره ، های جغرافیای انسانیپژوهشمجله ، «از تحلیل جریان هوایی افراد

150. 

 ، مرکز مطالعاتی و تحقیقاتی شهرسازی و معماری، تهران.ندازه شهرا (1383) زبردست، اسفندیار

شارات ، چاپ دوم، تهران: انتهیبر پابر نظریه  تأکیدروش تحقیق کیفی در علوم اجتماعی با فراستخواه، مقصود، 

 .1395آگاه، 

 -مرکزیتکتغییر الگوی شهرنشینی از ساختار شهری » (1395) مجتبی ،شهابی شهمیری و صدیقه ،لطفی

وره د، فضا یزیربرنامهمجله آمایش و ، «یچندمرکز -ایای شبکهتارهای منطقهمراتبی به ساخسلسله

 .267-241صص ، 3، شماره 20
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