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چکیده
موانـع  شـهري، دلایـل متعـددي، ازجملـه موانـع اقتصـادي،      ونقل عمومی درونکاهش سطح کیفی حملدر

کـه موانـع   فرهنگی دخالـت دارنـد  - موانع کالبدي و موانع اجتماعیمحیطی،مدیریتی، موانع زیست- سیاسی
هدف پـژوهش حاضـر   رو،ازایناست.ها ترین آنرؤیتعنوان یکی از ابعاد موانع کالبدي، قابلکاربري اراضی به

ازنظـر این تحقیقشهر اهواز است.ونقل عمومی در کلانحمليبررسی و تحلیل موانع کاربري اراضی توسعه
تحقیـق ازطریـق روش   ازی ـموردنتحلیلی و پیمایشی است. اطلاعات - روش، توصیفیازنظرهدف، کاربردي و 

بنـدي موانـع کـاربري    . بـراي رتبـه  اسـت شدهي گردآوررشناسانو کاو مصاحبه با مردم ايتابخانه، کاسنادي
استفاده شده است. همچنین، بـراي  ARASگیري ونقل، از روش تصمیمهاي حملاراضی در هریک از کاربري

کار رفتـه اسـت. نتـایج    ، مدل کریجینگ بهARC GIS10.3افزاربندي این موانع در سطح شهر اهواز با نرمپهنه
مـؤثر هسـتند.   ونقل عمومی اهـواز هاي حملمانع کلیدي در هریک از کاربري36مجموعاًدهد کهنشان می

شـهري هـاي درون عامل، براي پایانه9هاي شهريعامل، براي شریان9ونقل عمومی هاي حملبراي ایستگاه
، وجـود  0,974عامـل وجـود دارد. دسترسـی نامناسـب بـا وزن      9هـاي عمـومی  و بـراي پارکینـگ  عامل9
و دوري از 0,295گرمایشـی بـا وزن  - ضعف سیسـتم سرمایشـی  ،0,61115هاي سازمانی با وزنکاريندهک

هـا و پایانـه هاي شهري،شریانها،ترتیب بیشترین موانع ایستگاه، به0,3479مراکز بهداشتی و درمانی با وزن

M.goodarzi@Scu.ac.ir: :E-mail:ي مسئولنویسنده*
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هـاي  ، شریان5و2در مناطق هاایستگاهدهد که بندي این موانع نشان میها هستند. همچنین، پهنهپارکینگ
ترتیـب  ، بـه 7و 2هـاي عمـومی در منـاطق    و پارکینـگ 4و 8ها در منـاطق  ، پایانه5و 2شهري در مناطق 

بیشترین و کمترین موانع را دارند.

شهر اهواز.کلانآراس،یابی،درونونقل عمومی،حملواژگان کلیدي: موانع کاربري اراضی،

مقدمه-1
ها متمرکز اسـت کـه ایـن امـر     و زیرساختونقلحملي هاحالتي سفرها، گذاراشتراكتحرك جمعی بر 

).Mourey & konler, 2017: 3-4-6(دهـد را کـاهش  هـا جـاده تعداد زیادي از وسـایل نقلیـه در   تواندیم
اـ،  تـرین ایـن زیرسیسـتم   ونقل مهم است. یکی از مهمي حملهاستمیرسیزي ریگاندازهویابیارز،رونیازا ه

اـلا اسـت (  ي جابهدیکلعنصرونقل شهري است که حمل و ) Bazasi & Csete, 2015:138جایی انسان و ک
یـک  عنـوان بهو) Mattson & Fargo, 2017: 1(کندایفا میجوامعيپذیري همهنقشی اساسی در زیست

هـاي هـوا،   هـا و آلـودگی  شهري، مانند ترافیک جادهيانتخاب موجه براي جلوگیري از مشکلات ناخواسته
اـط دنیـا دارد و     . این سیستم)Shibayama, 2017: 3675(کندعمل می نقش مهمی در تحـولات تمـام نق

اـط دارد  تـوجهی از مـر  بخـش قابـل  شهري است که با زندگیيترین کارفرما در یک جامعهبزرگ دم ارتب
)Cooper & Mundy, 2016: 16 .(جانبـه  همـه يعنـوان یکـی از عوامـل توسـعه    همچنین، این صنعت به

اـ  جوانب زندگی بشر را به خدمت گرفته است.يشود؛ زیرا همهشناخته می نیسـت  امروزه، هیچ جـاي دنی
اـ مـی   صنعت مازیرا این نباشد؛آن اثرگذارونقل درهاي ارتباطات و حملکه پیشرفت بـرد و را به تمـام دنی

اـن آورده اسـت  هاي مختلف را به هم نزدیک کرده وفرهنگ ).Nolan, 2017: 3(تعاملات انسانی را به ارمغ
اـي برنامـه  ونقـل شـهري ازجملـه ضـرورت    بنابراین، ساماندهی حمل ونقـل  ریـزي شـهري اسـت. حمـل    ه

از کـه عـوارض ناشـی   مشکل تبدیل خواهـد شـد  زمانی بهخود مسئله نیست و موهبت است؛ اماخوديبه
علـوي و  (درنتیجه، کاهش سطح کیفی خـدمات شـهري شـود   ونقل وحمليآن باعث نارضایتی از شبکه

شـهري، دلایـل متعـددي، ازجملـه     ونقل عمومی درونکاهش سطح کیفی حمل). در44: 1390همکاران،
- موانع کـاربري اراضـی و موانـع اجتمـاعی    محیطی،زیستمدیریتی، موانع - موانع سیاسیموانع اقتصادي،

اـ هسـتند. ایـن موانـع در هریـک از      تـرین آن رؤیـت که موانع کاربري اراضی قابـل فرهنگی دخالت دارند ه
ها متفاوت هستند. در شـهر اهـواز، در بـروز موانـع     شهرهاي ایران، باتوجه به جغرافیاي طبیعی و انسانی آن

اقلیمی  محیطی وجداي از مشکلات انسانی، مسائل زیستونقل،کاربري اراضی حمل
ونقـل عمـومی   هـاي حمـل  هـا و کـاربري  بنابراین، باید ایـن موانـع در هریـک از زیرسـاخت    مؤثر هستند؛

یـن،  بندي انجـام شـده اسـت.   بندي شوند که در این پژوهش، این دستهشناسایی و دسته اـس همچن براس
ونقـل و ترافیـک، یکـی از    ) در بخـش حمـل  1397-1401اهواز (شهر دوم کلانيسالهپنجيطرح توسعه
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اـد   حمـل يترافیک اهواز، شناسایی موانـع توسـعه  ونقل وحمليین راهبردهاي توسعهترمهم ونقـل در ابع
اـربري اراضـی  ). یکی از ابعاد آن، موانع45: 1397شهرداري اهواز، است (گوناگون آن  ونقـل اسـت   حمـل ک

اـبراین، در پـژوهش حاضـر، موانـع     کنـد. یم ـدوچنـدان که این مسئله نیز ضرورت انجام این پژوهش را  بن
هـا و پایانـه هـاي شـهري،  شـریان هـا، ایستگاهيشهري در ابعاد چهارگانهونقل عمومی درونکالبدي حمل

بـه ایـن پرسـش پاسـخ داده     وشـود  شهري اهواز بررسی مـی يمناطق هشتگانههاي عمومی درپارکینگ
انـد. بـراي   شهر اهواز کـدام ونقل عمومی در کلانحمليترین موانع کاربري اراضی توسعهمهمشود کهمی

اـ     بیو ضرکنیم لیو تحلاین منظور، درصدد هستیم تا این موانع را ارزیابی  یـم ت اهمیـت هریـک را بشناس
سـپس، هریـک از   ي کنـیم. بنـد تی ـاولواثرگذاري بیشتر ظرازنرا ونقل اهواز این موانعي حملزیردر برنامه

کنـیم و وضـعیت منـاطق را ازنظـر ایـن موانـع شناسـایی        بندي مـی سطح شهر اهواز پهنهاین موانع را در
بندي شود.نماییم تا اهواز براساس این موانع پهنهمی

ي پژوهشپیشینه- 1
علـوي و همکـاران  ي، مطالعات متعـددي صـورت گرفتـه اسـت.     شهردرونعمومی ونقلحملدر رابطه با 

تـفاده بـا CNGسوختهايجایگاهیابیمکان«) در پژوهشی با عنوان 1395( تلفیقـی هـاي تکنیـک ازاس
، بـه ایـن نتیجـه    »مشـهد شـهر 7يمنطقـه : مورديپژوهش،GISفضاییهايتحلیلوفازيعملگرهاي

احـداث بـراي ووجـود نـدارد  سـوخت جایگـاه منطقـه، شرقیجنوبوجنوبیيمحدودهرسیدند که در
اـ عنـوان    1395و همکـاران ( غفـوري  . دارنـد قراراولویتدرمناطقاینجدید،هايجایگاه ) در پژوهشـی ب

اـیی توزیعبررسی« اـبی مکـان وعمـومی هـاي پارکینـگ مکـانی - فض : مـوردي يآن، مطالعـه يبهینـه ی
یـن محـدوده   که معتقدند، »شیرازشهرداري8و2يمنطقه اـي مناسـب بـه منظـور احـداث      بـراي تعی ه

Arcافـزار یابی شناسایی شده، سپس معیارها با استفاده از نـرم پارکینگ، ابتدا معیارهاي تأثیرگذار در مکان

GISاـ (لایـه  خواندن براي نرمهاي اطلاعاتی قابلبه لایه - افزار تبدیل شده و درپایان براي هریک از معیاره
اـ   1398(هاي تنـدیس و رضـایی  یافتهها) ایجاد شده است. هاي موردنیاز (حریمفاصلهها) ) در پژوهشـی ب

هـرهاي کلاندرشهريپایدارونقلحملراهبرديریزيبرنامه«عنوان  شـهر : مـوردي يمطالعـه (ایـران ش
یـک مشـهد شـهر کـلان شـهري پایـدار ونقلحمليتوسعهنهاییاستراتژيکهدهد، نشان می»)مشهد

تـانلی و همکـاران  .اسـت موجودهايفرصتازاستفادهوقوتنقاطتقویتيبرپایهتهاجمیاستراتژي 1اس

وري در شـهرهاي  ونقـل عمـومی بـراي افـزایش بهـره     بهبود خدمات حمل«در پژوهشی با عنوان) 2017(
اـ   ونقـل در شـهرهاي اسـترالیا تأکیـد مـی     بر نیاز به یکپارچگی و کاربري زمـین و حمـل  ،»استرالیا کننـد ت

1. Stanly et al
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اـ   انجمـن حمـل  وري افـزایش یابـد.  پایداري و بهره ) نیـز معتقـد اسـت کـه     2017(1ونقـل عمـومی آمریک
تـم ونقل عمومی درونهاي حملسیستم اـ،  ایسـتگاه هـا، راهونقـل ریلـی،  هـاي حمـل  شهري داراي سیس ه

توقـف، هـاي مسـافربري و  ایسـتگاه رانـی، هاي اتوبـوس سیستمتأسیسات نگهداري،هاي اداري،مانساخت
آژانـس حفاظـت   کننـد کـه   ) نقـل مـی  2018(2ها هستند. دیوید و همکارانپارکینگامکانات نگهداري و

ه هسـتند ک ـ یک کشور متعلـق افراد یک شهر ويزیست آمریکا معتقد است که این وسایل به همهمحیط
اـنی مـی   يدر یک محدوده اـن     تواننـد بـه  جغرافیایی مشخص قرار دارنـد و زم عنـوان عضـوي از یـک ناوگ

اـر رونـد،  صورت انبوه توسط یک شرکت یـا مؤسسـه بـه   بهبندي شوند که داراي شرایط زیر باشند:طبقه ک
اـر رونـد.  هاي غیرشخصی بهبراي فعالیتکنترل یکپارچه درآیند،تحت در) 2019(3کونـایکی و ولنوسـکا ک

اـ   ، سـه متغیـر حمـل   »شـهري درونونقـل بـار  ارزیابی انواع مسیرهاي حمـل «پژوهشی با عنوان  ونقـل را ب
ریـزي  شده مقایسه کردند که این کار مقدماتی بـراي برنامـه  سازيبندي شبیهاستفاده از روش فرآیند طبقه

کند.ونقل سبز ارائه میشهري مطابق حملحمل کالاهاي درون

مبانی نظري- 3
ونقل و کاربري اراضی شهريحمليرابطه- 3- 1

یـن  یکی ازنظریه4استورت چاپین اـربري زمـین در مقیـاس کـلان و     ،پردازان کـاربري زم اـس  میـان ک مقی
استفاده از زمین در مقیاس شـهري، اسـتفاده از زمـین    وي، يشهري تفکیک قائل شده است. طبق نظریه

اـري، (کنـد موردنیاز جامعه ارتباط پیدا مـی هاي با تمام فعالیت ونقـل  حمـل ، 5ازنظـر هانـدي  ). 6: 1393زی
ونقـل یـک مفهـوم    عنـوان هـدف نهـایی حمـل    مفهوم دسترسـی بـه  پیوند بین انواع کاربري زمین است و

اـربري زمـین   ونقل است که روابط فضایی بین فعالیتبین حمليکلیدي براي فهم چگونگی رابطه ها بـا ک
یـف (شـوند گیـري مـی  . این روابط متقابل ازطریق مفهـوم دسترسـی انـدازه   بخشدبهبود میرا  الـدینی و  س

دانـد و معتقـد   تمامی مشکلات شـهري را ناشـی از ترافیـک مـی    6اي ماتاسوریا). ارنو103: 1393شورچه، 
اش بـه  ترین شکل براي یک شهر این است که شهروند در کمتـرین زمـان بتوانـد از خانـه    است که مناسب
أـثیر معتقد اسـت کـه دسترسـی تحـت    7تاد لیتمان). 45: 1394پورمحمدي، (وآمد کندسایر نقاط رفت ت
. کیفیـت  2ی؛من ـیاي و گـذار مـت یقوي سـفر، سـرعت سـفر خـودرو،     خـودر طیشـرا .1این عوامل است:

1. American Public Transportation Association
2. David et al
3. Wolnowska and Koniki
4. Stuart Chapin
5. Handi
6. Arno suriy mata
7. Tood Litman
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اـري، خـدمات     سـواري، حمـل  روي، دوچرخهونقل، ازقبیل پیادهي دیگر حملهاوهیش ونقـل عمـومی، دورک
بـکه اتصال.3ی؛منیاگذاري و راحتی، قیمت،تحویل سریع ونقـل، تـراکم مسـیرها و اتصـالات     حمـل يش

یـن     يعـلاوه مستقیم بودن سفر بین مقصـد، بـه  و به همین ترتیب، ايجاده کیفیـت درصـورت ارتبـاط ب
تـگاه  ها، ازقبیل سهولت راه رفتن و دوچرخهحالت ی ک ـینزد.4ی وعمـوم ونقـل  هـاي حمـل  سواري بـه ایس

.)Litman, 2017: 2ها (بین فعالیتيو بنابراین، فاصلهزمین، تراکم رشد و ترکیب

ونقل عمومیحملبر مبتنیيتوسعه- 3- 2
يمحور را تـدوین کـرد. محـدوده   ونقلحمليسنجش توسعهاز کسانی بود که راهبردهاي قابل1کلتورپ

چهار عنصر اساسی در طـرح کلتـروپ از یـک    مسکونی، فضاي عمومی و نواحی جانبیيتجاري، محدوده
ونقـل  بر حمـل ي مبتنیتوسعه).297: 1396رفیعیان و همکاران، (محور هستند ونقلحمليواحد توسعه

اـرچوب اصـول نـو شهرسـازي و رشـد       عمومی با تأکید بر تلفیق کاربري زمین و حمل ونقل عمـومی در چ
تـیبانی از حمـل      هوشمند، با ایجاد محلاتی پایدار به ونقـل عمـومی و   دنبال تحقـق اهـداف زیـر اسـت: پش

روي و جــایی افــراد، ماننــد پیــادهابــههــاي متعــدد بــراي جگزینــهيافــزایش تعــداد مسـاـفران آن؛ ارائــه
اـ سـازکارهاي متـداول سـکونت، کـار، خریـد و         حمـل يسواري؛ اختلاط سامانهدوچرخه ونقـل عمـومی ب

برداري از تنـوع سـامانه در یـک محلـه؛ بهبـود کیفیـت زنـدگی سـاکنین         زمانی بهرهویژه همدسترسی، به
اـي درآمـدي   متعـدد مسـکن متناسـب بـا گـروه     هاي ها و محلات جذاب؛ ارائه گزینهازطریق خلق مکان ه

اـلم  يمتفاوت؛ بالا بردن کیفیـت طراحـی محـیط؛ دسـتیابی بـه شـیوه       روي و تـر دراثـر پیـاده   زنـدگی س
پـذیري رونـد توسـعه    بینیاقتصادي و نیز افزایش پایداري و قابلیت پیشيسواري؛ افزایش توسعهدوچرخه

محـور درواقـع نـوعی یکپـارچگی عملکـردي میـان       ونقـل حمـل ي توسعه).78: 1396پور، (امانپور و داري
ونقــل ایســتگاه حمــلکـاـربري مخــتلط وونقــل را از رده ایجـاـد جامعــه متــراکم،کــاربري زمـیـن حمــل

بهبـود براي ساختن چنین محیطی، نیازمند اصول زیـر اسـت:  آورد ووجود میدسترسی براي پیاده بهقابل
اـي شـهري و نیـز  محـلات درمتفاوتزندگیمداري،پیادهي،کالبدمحیطودسترسیجایی،جابهدر احی

).6: 1394صیامی و همکاران، (هامحله

روش پژوهش- 4
ازی ـموردنتحلیلی و پیمایشی است. اطلاعات - روش، توصیفیازنظرهدف، کاربردي و ازنظرپژوهش حاضر 

.اسـت شدهي گردآورو کارشناساناي، پیمایشی و مصاحبه با مردم تابخانه، کتحقیق ازطریق روش اسنادي
.)1جدول (ونقل عمومی واکاوي شده است کاربري حمل4مانع در 36مجموعاًدر این پژوهش، 

1. Coltrop
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اهوازونقل عمومی شهر: موانع کاربري اراضی حمل1جدول 

انواع 
هاکاربري

کد
موانع کالبدي هریک از تأسیسات 

هاو زیرساخت
منابع

اه
تگ

س
ای

ها

Ga1 دسترسی نامناسب )86: 1395(بدري اصل، 
Ga2 ضعف بهداشت محیط ایستگاه مشاهده)(مطالعات میدانی
Ga3 یابی ناسازگارمکان )53: 1396بدري اصل، (پورمحمدي و
Ga4 گرمایشیضعف سیستم سرمایشی و مشاهده)(مطالعات میدانی

Ga5 ضعف روشنایی )105: 1395همکاران، (گودرزي و 

Ga6 و ... )سطل صندلی،(ضعف تسهیلات رفاهی مشاهده)(مطالعات میدانی

Ga7 هافرسودگی ایستگاه مصاحبه)(مطالعات میدانی
Ga8 بلیتيتهیهيکمبود باجه مشاهده)(مطالعات میدانی
Ga9 معرف مسیرنداشتن تابلوهاي  مشاهده)(مطالعات میدانی

ان
ری

ش
ي

هر
ش

ي
ها

Gb1 عرض کم معابر مشاهده)(مطالعات میدانی
Gb2 دهی نامناسبپوشش مصاحبه)(مطالعات میدانی

Gb3 کمبود خطوط ویژه مشاهده)(مطالعات میدانی

Gb4 وجود مصالح ساختمانی مصاحبه)(مطالعات میدانی
Gb5 هاي سازمانیکاريوجود کنده مصاحبه)(مطالعات میدانی
Gb6 جنس نامناسب مصالح مصاحبه)(مطالعات میدانی
Gb7 داشتن تناسب با اقشار ضعیفن )2: 1394اي کشور، ونقل جاده(سازمان راهداري و حمل
Gb8 فرسودگی مسیرهاي موجود مشاهده)(مطالعات میدانی

Gb9 ضعف روشنایی مشاهده)(مطالعات میدانی

نه
ایا

پ
ي

هر
ش

ي
ها

Gc1 ناسازگاریابی مکان مشاهده)(مطالعات میدانی

Gc2 معماري ضعیف درونی و بیرونی مشاهده)(مطالعات میدانی

Gc3 هاي بهداشتیکمبود سرویس مشاهده)(مطالعات میدانی
Gc4 سرزنده نبودنکمبود فضاهاي دلنشین و )564: 1396احمدي، (صادقی و
Gc5 بالاياستفادهيمساحت پایین، سرانه مصاحبه)(مطالعات میدانی
Gc6 هاي فروش بلیتکمبود باجه مشاهده)(مطالعات میدانی
Gc7 گرمایشیضعف سیستم سرمایشی و مشاهده)(مطالعات میدانی

Gc8 توجهخدمات جلبفروشی وکمبود اغذیه مشاهده)(مطالعات میدانی

Gc9 کمبود تابلوهاي معرف مسیر )98: 1394(صفارزاده و مظلوم، 

گ
ین

رک
پا

ها

Gd1 هاي شلوغ خیاباندوري از خیابان )1395زاده و گودرزي، (گرجی
Gd2 دوري از مراکز ورزشی )1395زاده و گودرزي، (گرجی
Gd3 دوري از مراکز آموزشی )1395زاده و گودرزي، (گرجی
Gd4 دوري از فضاي سبز )1395زاده و گودرزي، (گرجی
Gd5 نبودنمکانیزه  )91: 1393(شاهی، 
Gd6 روزي نبودنشبانه )54: 1392احمدیان، (ابراهیمی جم و

Gd7 تسهیلات نامناسب )1390رحیمی، زاده و(افندي

Gd8 ظرفیت پایین مشاهده)(مطالعات میدانی
Gd9 دوري از مراکز بهداشتی درمانی )1395زاده و گودرزي، (گرجی
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اهـواز  شـهر کـلان يگانـه حاضر را شهروندان ساکن مناطق هشتي آماري پژوهش امعهج
اسـت.  نفـر 1227009شـهرداري اهـواز،   يآمارنامـه اساسها بردهند که تعداد آنتشکیل می

آمـاري انتخـاب   ينمونـه عنوانبهفرمول کوکران براساسنفر387آماري، يباتوجه به جامعه
ي نمونـه افـزایش یافـت. شـیوه    400یـن تعـداد بـه    روایی و پایایی بیشتر، امنظوربهشدند که 

کـه  صـورت نه ای ـب ـي متناسب با حجم اسـت؛  اطبقهي ریگنمونهي در این پژوهش، ریگنمونه
افتـه یاختصـاص آماري بـه آن منطقـه  يکل نمونهمتناسب با جمعیت هر منطقه، درصدي از

).2جدول(است

هاي توزیعی در این مناطقپرسشنامه: جمعیت مناطق شهر اهواز و تعداد 2جدول 
)1398هاي پژوهش، ؛ یافته1395شهرداري اهواز، (

نام منطقه 1يمنطقه 2ي منطقه 3يمنطقه 4ي منطقه 5ي منطقه 6يمنطقه 7ي منطقه 8ي منطقه جمع

هر منطقهجمعیت کل  139427 107274 183911 153311 122306 182760 146218 19180 1227009

درصد جمعیت مناطق 11 9 15 12 10 15 12 16 100
هر يي نمونهجامعه

منطقه
44 36 60 48 40 60 48 64 400

ونقـل،  هاي مختلـف حمـل  بندي موانع کالبدي در هریک از زیرساختهمچنین، براي رتبه
نفـر از خبرگـان دانشـگاهی و اجرایـی در سـطح      15خبرگان تنظیم شد که بین ينامهپرسش

ونقل عمومی اهـواز  هاي مختلف حملشهر اهواز توزیع شد. سپس، هریک از این موانع در شیوه
اسـتفاده شـده اسـت.    ARASگیري ها، از روش تصمیمبندي آنبندي شدند که براي رتبهرتبه

):Kututa & et-al, 2013: 660(استشامل پنج گام زیر این تکنیک
. در این رابطه، ماتریس دیآیمدست به1يگیري از رابطهگام اول تشکیل ماتریس تصمیم

است.شدهدادهنشان xijآن با يو هر درایهxتصمیم با 

1:1ي رابطه

1 2...

2 2...

.......................
1 2 3

i i i

I i

m m m

N

N
x

x x x
x xX

x x x

é ù
ê ú
ê ú
ê ú
ê ú
ê úë û

. در ایـن روش کـه   دیآیمدست به2يسازي ماتریس است که از رابطهمقیاسگام دوم بی
nijآن را بـا  يو هـر درایـه  nشده را با مقیاس، بیردیگیمخطی انجام با روشسازي مقیاسبی

.دهندیمنشان 
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ij:    2ي رابطه
ij xij

xn å
گـام،  نی ـدر ا. دیآیمدست به3يگام سوم نرمال کردن ماتریس تصمیم است که از رابطه

دسـت آوردن مـاتریس   . بـراي بـه  شودمیتبدیل (v)موزون شده به ماتریس مقیاسماتریس بی
را داشـته باشـیم کـه در ایـن پـژوهش، بـا اسـتفاده از        هاشاخصمقیاس موزون، باید اوزان بی

شـده  مقیـاس هـا بـا وزن بـی   دست آمد. درنهایت، وزن شاخصها بهوزن شاخصANPتکنیک 
شوند.ضرب می

:3ي رابطه
ij ij ij

ijv n wjNw v N= ´ = = ´

2

1 2

1 2

1

. . . . . . . . . . . . . . .

M m n

i ni i

i ni i

m

v

W W

v v v
v v v

w

é ù
ê ú
ê ú
ê ú=
ê ú
ê ú
ê ú
ë û

هـا  سودمندي یا مطلوبیت گزینهيدرجهيمقدار بهینگی و محاسبهيگام چهارم محاسبه
را Siاین رابطه، بهترین گزینه آن اسـت کـه بهتـرین    درآید.دست میبه4ياست که از رابطه

A1 ي مطلوبیت گزینـه يمطلوبیت محاسبه شود. درجهيدارد. همچنین، درنهایت باید درجه

دیدگاه براساس(s o)يشود. مقدار بهینهبا یک مقدار بهینه محاسبه میSiيبراساس مقایسه
شـود کـه از   نشان داده مـی Kiبا Aiيمطلوبیت گزینهيو درجهبهترین گزینه است خبرگان

آید.دست میبه5يرابطه

:      4ي رابطه
1

n

i ij
j

S v
=

=å
:5ي رابطه

0

i
j

sk s
=

، از ARC GIS10.3افـزار  بندي این موانع در سطح شهر اهـواز بـا نـرم   همچنین، براي پهنه
دسـت  بـه 6ياین مـدل از رابطـه  يمحاسبهکهیابی کریجینگ استفاده شده استمدل درون

آید.می

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

60
59

68
9.

13
99

.2
4.

2.
1.

1 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                             8 / 42

https://dorl.net/dor/20.1001.1.16059689.1399.24.2.1.1
https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-36681-fa.html


مجید گودرزي و همکاران____________________ …بررسی و تحلیل موانع کاربري اراضی

9

:6ي رابطه
1

( ) ( )
n

o i i
i

z zs sl
=

=å
V

z(si) شده در موقعیت یريگاندازهمقدارith وil شده در موقعیـت  يیرگاندازهوزن مقدار
ith .استS0بینی و موقعیت پیشnنیـا و  فاضـل (شده یا معلـوم اسـت  گیريتعداد نقاط اندازه

یــابی موانــع هریــک از ابعــاد بــا اســتفاده از ابــزار ). پــس از انجــام درون99: 1393همکــاران، 
Reclassifyهاي که از زیرمجموعهSpatial Analyst ToolsدرArc Toolbox هـا  است، نقشـه

یاد و خیلـی زیـاد) ترسـیم    ز،متوسطخیلی کم، کم،(یفطاوت در پنج هاي متفصورت پهنهبه
فرآینـد  1شکلشدند.Overlayها نقشه،Weighted Sumشدند و درنهایت، با استفاده از تابع 

انجام پژوهش را نشان می دهد.

: فرآیند انجام پژوهش1شکل

اهوازشهرکلاندرعمومیونقلحمليتوسعهاراضیکاربريموانعتحلیلوبررسی

موانع کاربري اراضیادبیات نظري

روش تحقیق

نظریات

هاموانع پارکینگ

هاموانع پایانه

هاي شهريموانع شریان

هاموانع ایستگاه

مفاهیم

توصیفی تحلیلی

آنالیز

آوري دادهجمع کیفی
کمی

هاي مدل
گیريتصمیم

هاي مدل

یابیدرون

ماهیت

ايکتابخانهمیدانی

مشاهده

نامهپرسش

مصاحبه

کتب

مقالات

هانامهپایان

هاي طرح

پژوهشی

پیشینه

نفعانذي خبرگان

ابزار

GIS

Excel

بحث وتجزیه و تحلیل

گیرينتیجه

وپیشنهاداتراهکارها 

تفسیر

عامل9

عامل9

عامل9

عامل9
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ي موردمطالعهمحدوده
شهر اهواز یکی از شهرهاي بزرگ ایران و مرکز شهرستان اهواز و اسـتان خوزسـتان اسـت کـه     

عـرض  يدقیقـه 50درجـه و  31وطول شرقی يدقیقه11درجه و 49بین ازنظر جغرافیایی 
ي شـهري  منطقـه 8). درحال حاضر، این شهر 61: 1394قرار دارد (حسینی شهپریان، شمالی

اهـواز در اسـتان   شهرسـتان موقعیـت اسـتان خوزسـتان در کشـور،    ي ، نقشه2شکل دارد. در 
تفکیـک  شـهر اهـواز بـه   يموقعیت مناطق هشتگانهخوزستان، شهر اهواز در شهرستان اهواز و

آمده است.

اهوازشهرمناطق کلانجغرافیاییموقعیت:2شکل
؛ ترسیم: نگارندگان)1398(استانداري خوزستان، 
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هاي تحقیقیافتهتجزیه و تحلیل و -5
ونقل عمـومی در شـهر اهـواز،    منظور تحلیل موانع کاربري اراضی حملاین پژوهش، بهدر

استخراج شـد.  ونقل عمومی اهواز هاي حملمانع کلیدي در هریک از کاربري36مجموعاً
9هـاي شـهري  عامـل، بـراي شـریان   9ونقـل عمـومی   هاي حمـل این موانع براي ایستگاه

عامـل بودنـد.   9هاي عمـومی عامل و براي پارکینگ9شهريهاي درونعامل، براي پایانه
ونقـل عمـومی اهـواز را دربـر     هاي مختلف حمـل اي است که شیوهگونهبندي بهاین دسته

ونقـل عمـومی، ایسـتگاه اتوبـوس و     هـاي حمـل  ه در سنجش ایستگاهطوري کگیرد؛ بهمی
ونقـل عمـومی   هـاي مختلـف حمـل   هاي شـهري، شـیوه  شریانوانعمتاکسی و در سنجش 

رانی و تاکسـیرانی، مـوردنظر بـوده اسـت.     سواري، اتوبوسروي، دوچرخهاهواز، نظیر پیاده
ارزیـابی شـدند و در   موجـود ي پایانـه 8شـهري اهـواز،   هاي دروندر سنجش موانع پایانه

دلیـل نبـودن آمـار دقیـق از انـواع پارکینـگ       هـاي عمـومی، بـه   سنجش موانـع پارکینـگ  
صـورت کلـی   اي و ... )، موانـع بـه  سـطح یـا طبقـاتی، حاشـیه    (مکانیزه و غیرمکانیزه، هـم 

انـد کـه هریـک از ابعـاد     کـار رفتـه  بنـدي، مـوانعی بـه   ایـن تقسـیم  . درانـد ارزیابی شـده 
منظـور شناسـایی بیشـترین    بنـدي، بـه  دهند. پس از این دسـته ی را پوشش میموردبررس

پایانـه، ایسـتگاه، (موانـع کـاربري اراضـی   يمانع تأثیرگذار در هریک از ابعـاد چهارگانـه  
بنـدي کنـیم. اهمیـت    هاي عمومی)، باید این موانع را رتبـه پارکینگهاي شهري وشریان

هـا را در یـک   آنيتواننـد همـه  ربط نمـی هاي ذيبندي در این است که سازماناین رتبه
زمان مشخص و محدود برطرف کنند و رفع این موانع در گذر زمان و باتوجـه بـه میـزان    

هـاي  گیرد. براي دستیابی به این هدف، هریک از موانـع بـراي کـاربري   اهمیت صورت می
- این معیارها در برنامـه کارگیري شده است تا هنگام بهانجام صورت جداگانه چهارگانه به

ریـزي بـراي   و برنامـه هـا مشـخص باشـد   ریزي، میزان وجود موانع در هریـک از کـاربري  
نتـایج نهـایی براسـاس مـدل آراس و     3تر شود. جـدول ونقل عمومی آسانحمليتوسعه
دهد.بندي این موانع را نشان میرتبه3شکل 

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

60
59

68
9.

13
99

.2
4.

2.
1.

1 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            11 / 42

https://dorl.net/dor/20.1001.1.16059689.1399.24.2.1.1
https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-36681-fa.html


1399،تابستان 2دورة بیست و چهارم، شمارة_________________________ریزي و آمایش فضابرنامه

12

ARASنتایج نهایی مدل :3جدول 

هاایستگاه هاي شهريشریان

وزن نهایی
مطلوبیت کل

تاکسی اتوبوس شیوه
وزن  نهایی

مطلوبیت کل
تاکسی اتوبوس پیاده انواع معابر

0,541 0,861 وزن 0,561 0,841 0,889 وزن

0,171 0,076 0,094
آل ایده

فرضی
0,1057 0,0267 0,0491 0,0299 آل فرضیایده

0,3493 0,3026 0,0267 0,1159 0,16 Gb1
0,974 0,167 0,072 0,092 Ga1 0,3962 0,2668 0,0455 0,107 0,1143 Gb2
0,882 0,151 0,062 0,089 Ga2 0,3444 0,3069 0,0612 0,1163 0,1294 Gb3
0,904 0,155 0,061 0,094 Ga3 0,6598 0,1607 0,0519 0,0549 0,0533 Gb4
0,959 0,165 0,077 0,088 Ga4 0,6115 0,1728 0,0763 0,0498 0,0468 Gb5
0,931 0,16 0,074 0,086 Ga5 0,5436 0,1944 0,0715 0,084 0,0389 Gb6
0,804 0,138 0,062 0,076 Ga6 0,4146 0,2549 0,0463 0,0724 0,1363 Gb7
0,963 0,165 0,076 0,089 Ga7 0,4777 0,2213 0,0858 0,1059 0,0299 Gb8
0,616 0,106 0,033 0,073 Ga8

0,346 0,3025 0,0696 0,0858 0,1531 Gb9
0,538 0,1 0,024 0,076 Ga9

شهريهاي درونپایانه

وزن 
نهایی 
موانع

مطلوبیت 
کل

الغدیر
شهید 
فهمیده

میدان 
شهدا

شریعتی امام خمینی
االله آیت

بهبهانی
هاشمبنی آزادگان نام پایانه

0,784 0,896 0,712 0,645 0,548 0,625 0,763 0,485 وزن پایانه
0,332 0,027 0,026 0,0272 0,049 0,038 0,051 0,053 0,06 آل فرضیایده

0,126 0,042 0,001 0,001 0,0212 0,006 0,005 0,007 0,007 0,003 Gc1
0,229 0,076 0,004 0,003 0,016 0,008 0,008 0,009 0,014 0,014 Gc2
0,28 0,093 0,013 0,007 0,013 0,212 0,012 0,014 0,017 0,005 Gc3
0,212 0,071 0,008 0,005 0,013 0,013 0,009 0,012 0,007 0,004 Gc4
0,216 0,072 0,003 0,003 0,017 0,012 0,008 0,01 0,004 0,015 Gc5
0,185 0,061 0,006 0,004 0,013 0,008 0,007 0,008 0,008 0,008 Gc6
0,295 0,098 0,015 0,015 0,013 0,01 0,009 0,01 0,015 0,01 Gc7
0,223 0,108 0,008 0,01 0,017 0,013 0,014 0,015 0,013 0,018 Gc8
0,234 0,078 0,005 0,007 0,014 0,009 0,01 0,011 0,009 0,014 Gc9

هاي عمومیپارکینگ
نرمال موزون وزن نرمال موانع

0,207000 0,594900 Gd1

0,264600 0,132800 Gd2
0,437000 0,125500 Gd3
0,026600 0,266300 Gd4
0,062200 0,179000 Gd5
0,031600 0,090800 Gd6
0,079000 0,227100 Gd7
0,089400 0,257100 Gd8
0,347900 0,236800 Gd9
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) Ga5()، ضعف روشـنایی Ga1(طور که در جدول مشخص است، دسترسی نامناسبهمان
ونقـل عمـومی اهـواز    هـاي حمـل  ایستگاهيبیشترین موانع توسعه)Ga3ناسازگار (یابیو مکان

ایسـتگاه  یابی نامناسب، جانماییمنظور از مکانهاي اول تا سوم قرار دارند.در رتبههستند که
) کمتـرین مـانع   Ga9هاي ناسازگار اسـت. نداشـتن تابلوهـاي معـرف مسـیر (     در جوار کاربري

ونقل عمومی است. گفتنـی اسـت کـه تابلوهـاي اعـلام حضـور در       هاي حملایستگاهيتوسعه
و شهر اهواز از وجود داشتن این تابلوهـا  شودهاي شهري اهواز مشاهده نمییک از کاربريهیچ

سـازي راننـده از وجـود    سازي مسافر از وجود ناوگان و آگـاه محروم است که از راهبردهاي آگاه
ترین خودرو به خود آگاهی این تابلوها در این است که مسافر از نزدیکمسافر هستند. اهمیت

رسـد. بنـابراین، مـدیریت    دیگر خودرو بـه او مـی  يبیند که تا چند دقیقهداند و میدارد و می
و درصورتی که ناوگان به او نزدیـک باشـد منتظـر اتوبـوس یـا تاکسـی       زمان را در دست دارد

ایـن تابلوهـا بـراي    دهـد. سفر خـود را تغییـر مـی   يه است، شیوهماند و اگر ببیند دیر شدمی
ونقل عمومی نیز اهمیت زیادي دارند؛ زیرا از میزان مسـافران فعلـی و مسـافران    کارکنان حمل

دانند که ظرفیت خودرو تکمیل شـده اسـت یـا    یابند و میهاي بعد اطلاع میحاضر در ایستگاه
کند و درنتیجه مـدیریت زمـان را در   اه بعدي توقف نمیهنوز جا دارد. در حالت اول، در ایستگ

رسانی کند تري خدماتشود هم ناوگان در زمان دقیقدست خواهد داشت. این عامل باعث می
حالت دوم، ناوگان موظف به توقف است. اگـر در  درو هم مسافر از این زمان اضافی بهره ببرد.

ينقشـه نظیـر پرداخـت کرایـه در ایسـتگاه،    صورت هوشمند،هاي دیگري بهاین تابلوها آپشن
ونقل عمومی اسـت آنلاین حرکت ناوگان و ... درج شود، یک آمارگیري دقیق از مسافران حمل

که کل شـهر اهـواز از داشـتن چنـین تابلوهـایی محـروم اسـت. سـایر موانـع بـراي هریـک از            
هـاي  بـراي ایسـتگاه  ) Ga1(هاي اتوبوس و تاکسی متفاوت هستند. دسترسی نامناسبایستگاه

هـا  تاکسی، کمترین مانع و براي اتوبوس، بیشترین مانع اسـت. همچنـین، فرسـودگی ایسـتگاه    
)Ga7نبود تابلوهاي معـرف مسـیر (  ترین مانع ایستگاه تاکسی و) عمدهGa9   بیشـترین مـانع (

هـاي تاکسـی، ضـعف تسـهیلات     رانی شهر اهـواز هسـتند. بـراي ایسـتگاه    هاي اتوبوسایستگاه
) و ضـعف سیسـتم   Ga5() (نبودن صندلی، سطل زباله و ... )، ضـعف روشـنایی  Ga6(اتیخدم

Ga4براي اتوبوس، طور مشترك موانع بعدي توسعه هستند و) بهGa4(سرمایشی و گرمایشی

از بقیه کمتر است.  
ونقـل عمـومی  هـاي مختلـف حمـل   هاي شهري اهواز نیز براي هریک از شیوهموانع شریان

)، جنس نامناسب مصالح Gb5(هاي سازمانیکاري، وجود کنده3براساس جدولمتفاوت است.
)Gb6و وجود مصالح ساختمانی ()Gb4(ضـعف روشـنایی معـابر   ) بیشترین وGb9  کمتـرین (
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هـاي  هاي شـیوه هاي شهري اهواز هستند. این تفاوت در هریک از شریانشریانيموانع توسعه
طوري که براي تاکسیرانی، عـرض کـم معـابر   شود؛ بهمیونقل عمومی اهواز دیدهمختلف حمل

)Gb1کمترین و فرسودگی مسیرها ()Gb8  رانـی،  ) بیشترین مانع توسعه است و بـراي اتوبـوس
شـمار  ) کمترین مانع بـه Gb5(هاي سازمانیکاري) بیشترین و کندهGb3کمبود خطوط ویژه (

) و فرسـودگی مسـیرها  Gb1(م معـابر روي، عرض ک ـهاي پیادهبراي شریانروند. همچنین،می
)Gb8هـاي  یـافتگی هسـتند. عـدم تناسـب شـریان     کمترین مانع توسعهترتیب بیشترین و) به

شود، پس از عرض کم جاي اهواز دیده می) که در جايGb7(روي با اقشار ضعیف جامعهپیاده
سوم است.  يفرسودگی مسیرها، در رتبهمعابر و

اهواز نیز با هم متفاوت هستند؛ زیرا مطابق نتایج مـدل آراس، ضـعف   هاي شهر موانع پایانه
فضـاي  فشـان، ) (آبGc8(توجـه )، کمبود خـدمات جلـب  Gc7(گرمایشی-سیستم سرمایشی

ترتیـب داراي بیشـترین موانـع    ) بهGc9(و کمبود تابلوهاي معرف مسیرسبز، زیباسازي و ... )
شـهري اهـواز   هاي درونپایانهيکمترین مانع توسعه) Gc1(هایابی ناسازگار آنهستند و مکان

طـوري کـه   شهري اهواز هم متفاوت هستند؛ بـه هاي دروناین موانع براي هریک از پایانهاست.
ترتیـب  ) بهGc1(یابی ناسازگار) و مکانGc8(توجهآزادگان، کمبود خدمات جلبيبراي پایانه

هاشـم، معمـاري درونـی و بیرونـی آن    بنـی ينـه بیشترین و کمترین مانع توسعه است. در پایا
)Gc2(یابی ناسازگار) از مکانGc2    االله آیـت ي) کمتر و از سایر موانـع بیشـتر اسـت. در پایانـه

طـور  ) بـه Gc4() و کمبـود فضـاهاي دلنشـین   Gc3(هـاي بهداشـتی  بهبهانی، کمبود سـرویس 
کمتـرین مـانع توسـعه    )Gc7(گرمایشی-ترین مانع و ضعف سیستم سرمایشیمشترك اصلی
بیشـترین و کمبـود   )Gc9(ره)، کمبود تابلوهاي معـرف مسـیر  (امام خمینیياست. در پایانه

دکتر شـریعتی، کمبـود   ي) کمترین مانع توسعه هستند. در پایانهGc6(بلیتيهاي تهیهباجه
گرمایشـی -) بیشترین مانع توسعه است و ضـعف سیسـتم سرمایشـی   Gc4(فضاهاي دلنشین

)Gc7(توجه) از کمبود خدمات جلبGc8   کمتر است و با معماري ضـعیف بیرونـی و درونـی (
)Gc2بلیـت ( يهـاي تهیـه  کمبود باجهوزن هستند.) همGc6   و ضـعف سیسـتم سرمایشـی (-

میدان شهدا بیشترین موانـع توسـعه هسـتند و کمبـود خـدمات      ي) در پایانهGc7(گرمایشی
شـهید  ي) بیشـتر اسـت. در پایانـه   Gc9(هـاي معـرف مسـیر   ) از کمبود تابلوGc8(توجهجلب

) و Gc8(توجـه )، کمبـود خـدمات جلـب   Gc7(گرمایشـی -فهمیده، ضعف سیستم سرمایشـی 
یـابی ناسـازگار  ترتیب بیشترین موانع توسـعه و مکـان  )، بهGc3(هاي بهداشتیکمبود سرویس

)Gc1و معماري ضعیف درونی و بیرونی ()Gc2درکنار ظرفیت کم ()GC5ترتیب کمترین )، به
)، ضـعف سیسـتم   Gc3(الغـدیر، کمبـود سـرویس بهداشـتی    يموانع توسعه هستند. در پایانه
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ترتیـب بیشـترین موانـع    )، بـه Gc4) و کمبود فضـاهاي دلنشـین (  Gc7(گرمایشی-سرمایشی
کمتـرین  ترتیـب  )، بهGc9() و کمبود تابلوهاي معرف مسیرGc1(یابی ناسازگارتوسعه و مکان

شـهري براسـاس   هاي درونیافتگی، پایانهطور کلی، ازنظر میزان توسعهموانع توسعه هستند. به
هاشم،هاي امام خمینی (ره)، بنیشوند که پایانهبندي میشده به این صورت رتبهموانع واکاوي
ترتیـب داراي  االله بهبهانی، دکتر شریعتی، الغدیر و شهید فهمیده، بهآزادگان، آیتمیدان شهدا،

بیشترین موانع توسعه هستند.
هاي عمومی که یکی از راهبردهاي مؤثر در جلوگیري از پارك خیابـانی و ایجـاد   پارکینگ

ترافیک در شهرها است، در شهر اهواز نیز داراي موانع متعددي اسـت کـه رونـد دسـتیابی بـه      
دهـد کـه دوري از مراکـز    نشان میهاي عمومی اهواز توسعه را کند کرده است. آنالیز پارکینگ

) Gd4() و دوري از فضـاي سـبز  Gd1(هـاي شـلوغ  )، دوري از خیابـان Gd9(بهداشتی درمانی
) و دوري از مراکـز  Gd2)، دوري از مراکـز ورزشـی (  Gd6(روزي نبودنبیشترین موانع و شبانه

هاي عمومی شهر اهواز هستند.پارکینگي) کمترین موانع توسعهGd3(آموزشی

ونقل عمومیبندي موانع کاربري اراضی حمل: رتبه3شکل
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شده، حال باید ونقل عمومی در چهار کاربري بررسیبندي موانع کاربري اراضی حملپس از رتبه
ي شـود. بندوضعیت این موانع در سطح شهر اهواز نیز بررسی شود تا شهر اهواز ازنظر این موانع پهنه

کننـد.  ونقل عمـومی اسـتفاده مـی   بندي براساس نظرات شهروندان اهوازي است که از حملاین پهنه
یک از این موانع در نقاط شهري اهواز بندي این موانع، باتوجه به اینکه در عالم واقعیت هیچبراي پهنه

فاده شده است که یـک  در طیف کاملاً مطلوب، کاملاً خوب یا کاملاً مناسب نیست، از پنج طیف است
انـد از: کمـی   منفی دارند. این پنج طیف عبارتيمثبت دارد و چهار طیف دیگر جنبهيطیف جنبه

کاملاً نامناسب. به عبارت دیگر، از آنجا که واقعـاً  خیلی نامناسب ونسبتاً نامناسب،نامناسب،مناسب،
شـهرهاي ایـران   ترین کلاننیافتهتوسعهشهري جزو یکی از ونقل عمومی درونشهر اهواز ازنظر حمل

با شرایط بد و بـدتر  ،)یافته (کمی مناسباي است که ازمیان نقاط توسعهگونهبندي آن بهاست، پهنه
بندي موانـع  پهنه4بندي شد. شکلکاملاً نامناسب) پهنهخیلی نامناسب،نسبتاً نامناسب،(نامناسب،

ترتیـب از بـالا کمـی مناسـب،    توضیح راهنماي اشکال: بـه (هددها در شهر اهواز را نشان میایستگاه
خیلی نامناسب تا کاملاً نامناسب).نسبتاً نامناسب،نامناسب،

هـاي شـهر بـا هـم متفـاوت      ونقل عمومی اهـواز در پهنـه  هاي حملبنابراین، موانع ایستگاه
مناسـب و  طیـف نا هـاي شـهر در  طوري که ازنظر ضعف روشـنایی، بیشـترین پهنـه   هستند؛ به

تـرین  آن در طیف کمی مناسب است. ازنظر دسترسـی نامناسـب نیـز جنـوبی    يکمترین پهنه
تـرین عامـل مـؤثر در ایـن دسترسـی      نواحی شهر اهواز در طیف کاملاً نامناسـب اسـت. عمـده   

بلیـت در شـهر   يهـاي تهیـه  از یکدیگر است. همچنین، باجههازیاد ایستگاهينامناسب فاصله
هـاي اتوبـوس   صورت سنتی کارتالکترونیکی یا خودپرداز نیست و شهروندان بهصورتاهواز به

صـورت یکنواخـت توزیـع    هـا بـه  کنند. باوجود این مسئله، باجهخود را ازطریق اپراتور شارژ می
بلیـت یـا شـارژ    يتهیـه يگونه باجـه ها، هیچو محلاتی مشاهده شده است که در آناند نشده

این مانع در شهر اهواز در طیف خیلـی نامناسـب   يبراین، بیشترین پهنهبلیتی وجود ندارد. بنا
طوري کـه طیـف   هاي متفاوتی است؛ بههاي شهر اهواز نیز داراي پهنهاست. فرسودگی ایستگاه

خیلی نامناسب در غرب آن بیشتر از شرق آن است. همچنین، وضـعیت سیسـتم سرمایشـی و    
هاي زیادي در فصل گرم قـرار دارد)، در  هواز، ماهخصوص سیستم سرمایشی (در اگرمایشی، به

هاي آن در طیف خیلـی نامناسـب اسـت.    طوري که بیشترین پهنهشهر اهواز مناسب نیست؛ به
.در طیف خیلی نامناسب اسـت یابی ناسازگار نیزها ازنظر مکانهاي این ایستگاهبیشترین پهنه

خصـوص در  هـاي اهـواز نیـز بیشـتر فلـزي و پلاسـتیکی هسـتند کـه بـه         ایستگاههايصندلی
شوند و شهروندان به نشسـتن  گیرند، داغ میهایی که رو به تابش نور خورشید قرار میایستگاه
اهواز از ایـن نظـر بـه ایـن صـورت اسـت کـه        وضعیت شهرها تمایلی ندارند. بنابراین،روي آن
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هاي کمی از جنوب شهر اهواز ف کاملاً نامناسب است و فقط پهنههاي آن در طیبیشترین پهنه
آن در يدر طیف کمی مناسب است. همچنین، ازنظر تابلوهاي معرف مسـیر، بیشـترین پهنـه   

آن ياي از جنوب آن در طیف کمی مناسب و دومین پهنـه غرب در طیف کاملاً نامناسب، پهنه
ازنظر وسعت در طیف خیلی نامناسب است.

ونقل عمومی در شهر اهوازهاي حملتک موانع ایستگاهبندي تک: پهنه4شکل

ایستگاهافرسودگی

ضعف روشنایی

ضعف سرمایشی، گرما

دسترسی نامناسبضعف بهداشت

یتبلکمبود باجه 

مسیرکمبود تابلوهاي کیفیت پایین صندلی یابی ناسازگارمکان
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ونقـل عمـومی، حـال بایـد     هاي حملتک موانع ایستگاهپس از مشخص کردن وضعیت تک
نهـایی موانـع   ينقشـه مشخص شود که شـهر اهـواز از مجمـوع ایـن موانـع چگونـه اسـت تـا        

موانـع  يکـه وضـعیت همـه   5ونقـل عمـومی ترسـیم شـود. مطـابق شـکل       هاي حملایستگاه
هاي شهر اهـواز در طیـف   دهد، بیشترین پهنهونقل عمومی اهواز را نشان میهاي حملایستگاه

نسبتاً نامناسب است کـه جنـوب شـهر از شـمال آن وضـعیت بهتـري دارد و هرقـدر از شـرق         
اي موانع خصوص جنوب شرقی برویم، وضعیت نامساعدتر است. تحلیل منطقهسمت غرب، بهبه

ي آن در طیـف نسـبتاً نامناسـب و    ، بیشترین پهنـه 1يدهد که در منطقهها نشان میایستگاه
آن در طیـف  ي، بیشترین پهنه2يآن در طیف کمی مناسب است. در منطقهيکمترین پهنه

ر طیـف کمـی مناسـب، نامناسـب، نسـبتاً نامناسـب و       ، چها3يکمی مناسب است. در منطقه
آن که کمتر از يدهند؛ اما کمترین پهنهطور یکسان سطح آن را پوشش میخیلی نامناسب به

، 4ي دهد، در طیف کـاملاً نامناسـب اسـت. در منطقـه    درصد از مساحت آن را تشکیل می10
درصد در طیف خیلـی نامناسـب   80درصد در طیف کاملاً نامناسب و نزدیک به 20نزدیک به 

تـرین منطقـه اسـت؛    دهد که این منطقه نامناسبنشان می5ياست. همچنین، تفسیر منطقه
، 6يهاي خیلی نامناسب و کاملاً نامناسب است. در منطقـه درصد آن در طیف80زیرا بیش از 

در درصـد  10درصد در طیـف نامناسـب و نزدیـک بـه     65درصد کمی مناسب، 20نزدیک به 
درصد آن در طیـف کمـی   50دهد که نشان می7ي طیف نسبتاً نامناسب است. تحلیل منطقه

هـاي ایـن منطقـه را پوشـش     خیلی نامناسب پهنـه هاي نسبتاً نامناسب ومناسب است و طیف
هاي خیلی نامناسب و نسـبتاً نامناسـب   آن در طیفي، بیشترین پهنه8يدهند. در منطقهمی

، 5و 2ترین منطقه است. با این تفاسیر، منـاطق  ، نامطلوب5ياز منطقهاست. این منطقه پس
ونقل عمومی را دارند.هاي حملترتیب بیشترین و کمترین موانع ایستگاهبه
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ونقل عمومی در شهر اهوازهاي حمل: همپوشانی موانع کالبدي ایستگاه5شکل

). بـراي مثـال، بیشـترین    6هستند (شکل هاي شهري اهواز نیز با هم متفاوت موانع شریان
بـرد، در چهـار   عنوان یکی از عواملی که امنیت تردد در شب را بالا مـی طیف روشنایی معابر به

کمـی  ياما پهنهاین پهنه بیشتر نامناسب است؛جهت جغرافیایی شهر اهواز توزیع شده است.
هاي شـهر اهـواز بـا اقلـیم     انکاررفته در شریاز شرق آن در طیف کمی مناسب است. مصالح به

هـاي فـراوان، میـزان    طوري کـه در فصـل گـرم و بـاوجود شـرجی     این شهر متناسب نیست؛ به
ونقـل موتـوري   توجه است. تمام معـابر حمـل  شود، قابلهاي داغ بلند میحرارتی که از آسفالت

هسـتند کـه   روي این شهر سنگفرش اهواز از این نوع مصالح هستند؛ اما برخی مسیرهاي پیاده
دهی نامناسـب  جنوب غربی اهواز در طیف کمی مناسب است. ازنظر پوششياز این نظر، پهنه
ونقل موتوري در اینجا موردنظر است، طیف کمی مناسب در غـرب اهـواز قـرار    که بیشتر حمل

يي آن در طیف نسبتاً نامناسب تا خیلی نامناسب است. خطـوط ویـژه  اما بیشترین پهنهدارد؛
شود؛ امـا  جا مشاهده نمیونقل انبوه اهواز در هیچحمليترین شیوهعنوان عمدهرانی بهوساتوب

روي تعیین شده است. از این نظـر، شـمال شـرق اهـواز در طیـف کمـی       مسیرهایی براي پیاده
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آن در طیف نامناسب است. در شهر اهواز، فرسـودگی معـابر عامـل    يمناسب و بیشترین پهنه
هـاي آن در  هاي شهري شده است و بیشترین پهنـه یافتگی شریاننع توسعهدیگري است که ما

روي و تشـدید آلـودگی   اختلال در پیادهطیف نامناسب است. عرض معابر کم به ایجاد ترافیک،
هاي شهر اهـواز در طیـف نسـبتاً نامناسـب     شود که از این نظر، بیشترین پهنهصوتی منجر می

بـر وذ دیوارهاي موقت سـاختمانی در معـابر عمـومی عـلاوه    است. وجود مصالح ساختمانی و نف
هاي شهري اهواز است کـه بایـد آنـالیز شـود.     اینکه عرض معابر را کم کرده، مانع دیگر شریان

جـا دیـده   است، این معضـل در همـه  وسازمحلات شهر اهواز ساختيباتوجه به اینکه در همه
طیف کمی مناسب است.فقط بخش کوچکی از شمال اهواز در شود ومی

ضعف روشنایی معابر
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جنس نامناسب مصالح

پوشش دهی نامناسب
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کمبود خطوط ویژه

فرسودگی معابر
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عرض کم معابر

مصالح ساختمانی
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هاي سازمانیکاريکنده

عدم تناسب با اقشار ضعیف

عمومی در شهر اهوازونقلحملهاي شریانموانع کالبدي تکتکي بندپهنه: 6شکل 
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مـالی زمین خـوردن) و (عنوان یکی از موانعی که خطرات جانیهاي سازمانی بهکاريکنده
شـود. همکـاري   جاي شهر اهـواز دیـده مـی   وآمد دارد، در جايآسیب به خودرو) را براي رفت(

شود. از آنجا که میمنجر هاکاريشهرداري و ... به این کندهگاز،برق،هاي آب،ضعیف سازمان
هاي شهر در طیف خیلی این نظر بیشترین پهنهازبر است،ها عمدتاً زمانکاريتعمیر این کنده

هاي شهري متناسب با اقشار ضـعیف جامعـه ازجملـه راهبردهـاي     نامناسب است. ایجاد شریان
واز، ونقـل شـهري اه ـ  حمـل توان گفـت در جرئت میاست که بهمحورشهرهاي انسانيتوسعه

جز مسیرهاي زنان باردار و ... جایگاهی ندارند. بهکودکان،سالمندان،معلولین جسمی حرکتی،
روها براي روشندلان طراحی شده است کـه آن هـم در سـاعات    محدودي که در برخی از پیاده

اقشار ضعیف جامعه جایگاه مناسبی ندارنـد.  يشود، بقیهزنی جوانان در خیابان اشباع میپرسه
هاي شهر اهواز ازنظر عدم تناسب با اقشار ضعیف جامعه در طیف کاملاً نامناسب نابراین، پهنهب

هـاي  دهد. براساس این شـکل، بیشـترین پهنـه   همپوشانی این موانع را نشان می7است. شکل
هاي شهري، در طیف نسبتاً نامناسب است و درمقایسـه بـا سـایر    شهر اهواز ازنظر موانع شریان

هـاي شـهري در منـاطق    تـر موانـع شـریان   تري دارد. تفسـیر تفصـیلی  رایط نامطلوبنواحی، ش
در طیـف خیلـی نامناسـب    1يمنطقـه يهشتگانه نیز با یکدیگر متفاوت است. بیشترین پهنه

درصد در طیف کمی مناسب، پیرامون این پهنه در طیف 40، نزدیک به 2ي منطقهاست و در
درصـد از  15، نزدیـک بـه   3ينامناسب اسـت. در منطقـه  نامناسب و غرب آن در طیف خیلی 

آن در طیف خیلی نامناسـب اسـت. در   يمساحت آن در طیف نسبتاً نامناسب و بیشترین پهنه
درصـد مسـاحت   90انـد. بـیش از   هاي منفی در مساحت آن پراکنـده شـده  ، طیف4يمنطقه
هاي خیلـی  شهري است، در طیفهاي ترین منطقه ازنظر موانع شریانکه نامطلوب5ي منطقه

سمت جنوب حرکت کنـیم،  ، هرقدر از شمال به6ينامناسب و کاملاً نامناسب است. در منطقه
30دهد کـه مرکـز آن کـه حـدود     نیز نشان می7يشود. تحلیل منطقهتر میشرایط نامناسب

طیف نسـبتاً  دهد، در طیف نامناسب و پیرامون این پهنه در درصد از مساحت آن را پوشش می
در طیـف خیلـی نامناسـب اسـت. ازنظـر موانـع       8ي درصد منطقه85نامناسب است. بیش از 

ترتیــب مســاعدترین و ، بــه2و 5ونقــل عمــومی در شــهر اهــواز، منــاطق هــاي حمــلشــریان
نامساعدترین شرایط را دارند.
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عمومی در شهر اهوازونقلهاي حملشریان: همپوشانی موانع 7شکل 

بندي این پهنه8شهري اهواز نیز ازنظر موانع توسعه متفاوت هستند. شکل هاي درونپایانه
تنیدگی مسافر،شهري که باعث ایجاد درهمهاي دروندهد. ظرفیت کم پایانهموانع را نشان می

شهر اهواز در طیـف کـاملاً   يکه کمترین پهنهخودرو و کارکنان شده است، مانع دیگري است 
کننـدگان  ها، ازنظر ضعف سیستم سرمایشی و گرمایشـی، اسـتفاده  . در این پایانهنامناسب است

هـاي  تـري دارنـد. کمبـود سـرویس    شرق اهواز درمقایسه با کاربران غرب آن، شرایط نامناسـب 
ونقـل عمـومی   مـل بهداشتی نیز مانع دیگري است که از شهروندان اهوازي هنگام استفاده از ح

هاي شهر اهواز در طیـف نسـبتاً نامناسـب    این نظر، بیشترین پهنهسلب آسایش کرده است. از
هاي شهر یک از پایانهتوجه صادق است؛ زیرا در هیچاین طیف براي کمبود خدمات جلباست.

ع بـراي  مبلمان زیبا و ... وجود ندارد. طیف مذکور این مـان آبفشان مصنوعی،اهواز، فضاي سبز،
ها ازنظـر شـهروندان شـرق اهـوازي     یابی این پایانهمکانتابلوهاي معرف مسیر نیز صادق است.

شـوند، از  رانی شرق اهواز منتهـی مـی  هایی که به خطوط اتوبوسنامناسب است و معمولاً پایانه
جملـه  آزادگان است. ازيي بارز آن پایانهدور هستند. نمونه) مرکز شهر (خیابان سلمان فارسی
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هاي شهر اهواز را از زیبـایی بصـري دور کـرده اسـت، معمـاري ضـعیف       موانع دیگري که پایانه
برخی دیگـر  ها یکی است وها است. مسیر ورود و خروج برخی از این پایانهدرونی و بیرونی آن

زدگـی شـهروندان   اند که این مسائل باعث دلحصار کشیدهآن هاي بدون نما دور با دیوارچینی
هـا از فضـاهاي دلنشـین نیـز برخـوردار      شـود. ایـن پایانـه   ونقل عمومی میدر استفاده از حمل
شده است، یکـی از  میدان شهدا در یکی از نقاط پرترافیک شهري احداثينیستند. مثلاً پایانه

ره) در (امـام خمینـی  ياي باریک است و پایانهسمت کوچهالغدیر بهيهاي ورودي پایانهدرب
فروشان خیابان سـلمان فارسـی قـرار گرفتـه اسـت. ایـن موانـع نیـز ازنظـر          کی بازار میوهنزدی

) نشـان  9اسـت. همپوشـانی ایـن موانـع (شـکل      شهروندان اهوازي در طیف خیلـی نامناسـب  
شهري اهواز ازنظر موانع توسعه در طیف نسـبتاً نامناسـب هسـتند.    هاي دروندهد که پایانهمی

، همپوشـانی موانـع نشـان    1يکنـد کـه در منطقـه   ل نیز ثابت مـی اي این عوامتحلیل منطقه
آن در طیـف  يدهد که جنوب و جنوب غربی منطقه در طیف نامناسـب و بیشـترین پهنـه   می

درصـد از  5دهـد. حـدود   درصد این منطقه را پوشش مـی 85نسبتاً نامناسب است. این طیف 
سـمت جنـوب حرکـت    از مرکز بـه در طیف کاملاً نامناسب است و هرقدر2يمساحت منطقه

70ي آن در طیف کـاملاً نامناسـب اسـت.    ترین پهنهشود؛ اما جنوبیکنیم، شدت آن کمتر می
در طیف کمی مناسب است که از جنـوب آن شـروع و بـه جنـوب شـرقی و      4يدرصد منطقه

شود. شمال این منطقه در طیف نامناسب است کـه بخشـی از ایـن طیـف بـه      غربی منتهی می
طـوري کـه   شـود؛ بـه  نیـز مشـاهده مـی   5يها در منطقهرسد. این تفاوتال شرقی نیز میشم

درصـد  15و 10، 10ترتیـب  نسبتاً نامناسـب و خیلـی نامناسـب، بـه    هاي کمی مناسب،طیف
آن در طیف خیلی نامناسب است. در يدهند؛ اما بیشترین پهنههاي منطقه را پوشش میپهنه

دهـد؛ امـا بیشـترین    درصـد آن را پوشـش مـی   10نیز طیف کمی مناسب کمتر از 6يمنطقه
يآن در طیف نسـبتاً نامناسـب اسـت. پهنـه    يترین پهنهآن در طیف نامناسب و غربیيپهنه

درصـد  3در طیف خیلی نامناسب و مرکز آن کـه کمتـر از   7ي جنوب و جنوب شرقی منطقه
نیـز در طیـف   8يدرصد از مساحت منطقه90سب است. دهد، در طیف نامناآن را پوشش می

هـاي  خیلی نامناسب و کـاملاً نامناسـب اسـت کـه ایـن منطقـه ازنظـر موانـع کـاربري پایانـه          
درصـد  70ترین منطقه است؛ زیرا مطلوب4يترین منطقه است. منطقهشهري، نامطلوبدرون

مساحت آن در طیف کمی مناسب است.
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عمومی در شهر اهوازونقلحملهايیانهپاموانع تکتکي بندپهنه: 8شکل 

رمایشیضعف سرمایشی و گ

بیرونیودرونیمعماري ضعیف

بهداشتیکمبود سرویس

نشینکمبود فضاي دل

ظرفیت کم کمبود باجه بلیت

جلب توجهخدماتکمبود
کمبود تابلوي معرف مسیر

یابی ناسازگارمکان
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عمومی در شهر اهوازونقلحملهايیانهپا: همپوشانی موانع کالبدي 9شکل 

بنـدي  شهري اسـت کـه پهنـه   هاي درونازجمله موانع دیگر کاربري اراضی، موانع پارکینگ
هاي عمـومی  مشخص است. مطابق این شکل، ازنظر دوري پارکینگ10ها در شکلتک آنتک

جنـوبی ایـن   يهاي شهر اهواز نسبتاً نامناسب اسـت؛ ولـی پهنـه   از فضاي سبز، بیشترین پهنه
اي از شـمال  هـاي شـلوغ، پهنـه   طیف کمی مناسب قرار دارد. ازنظـر دوري از خیابـان  شکل در

جنوب غربی در طیف کمـی مناسـب اسـت.    مناسب و بخشی از جنوب وشرق در طیف کاملاً نا
هـاي مختلـف در شـهر    سـایبان و ... ، در طیـف  ها، نظیر حراست،تسهیلات نامناسب پارکینگ

دیگـر آن  يغرب کمی مناسب و پهنـه يپهنهيطوري که آخرین نقطهاهواز پراکنده است؛ به
ــعه    ــع توس ــر از موان ــز ورزشــی یکــی دیگ ــاملاً نامناســب اســت. دوري از مراک يدر شــرق ک

هاي شهر اهواز است که طیف نسبتاً نامناسب در چهار جهت شهر اهـواز توزیـع شـده    پارکینگ
ي دوري از جهت شـرق و غـرب قـرار دارد. بیشـترین پهنـه     کمی مناسب در دوياست و پهنه

انی نیز در طیف نسبتاً نامناسب است و ازنظر دوري از مراکز آموزشـی نیـز   مراکز بهداشتی درم
گونه است.وضعیت همین
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عمومی در شهر اهوازهايپارکینگموانع کالبدي تکتکي بندپهنه: 10شکل 

اهواز مانع دیگري است که در مسـیرهاي پرتـردد باعـث    هاي شهرمکانیزه نبودن پارکینگ
خـروج از  پلاك خـودرو بـراي ورود و  يطوري که یادداشت شمارهایجاد ترافیک شده است؛ به

هـاي طـولانی خودروهـا در    شود که این باعث تشکیل صفصورت دستی انجام میپارکینگ به
شهر اهواز در طیف خیلی نامناسب است. ازنظر يشود. ازنظر این مانع، بیشترین پهنهمعابر می

دوري از خیابان شلوغ

دوري از مراکز آموزشی دوري از مراکز ورزشی

تسهیلات نامناسبدوري از فضاي سبز

روزي نبودنشبانه
ظرفیت کممکانیزه نبودن

بهداشتیدوري از مراکز
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طیـف کـاملاً   ها نیز هرچه از جنـوب بـه شـمال حرکـت کنـیم، از     روزي نبودن پارکینگشبانه
مشخص 11رسیم. همپوشانی این موانع در شکلبه کمی مناسب در شمال غربی مینامناسب

هـاي  شـهر اهـواز ازنظـر موانـع پارکینـگ     يدهد که بیشترین پهنـه است. این شکل نشان می
عمومی در طیف نسبتاً نامناسب است.

عمومی در شهر اهوازهايپارکینگ: همپوشانی موانع کالبدي 11شکل 

هـاي  طیـف 1يدهد که در منطقـه هاي عمومی نشان میاي موانع پارکینگتحلیل منطقه
دو قسمت شـرق و غـرب تقسـیم    صورت یکسان این منطقه را بهنامناسب و نسبتاً نامناسب به

کـه  2يدرصد منطقـه 65ترین پهنه در طیف نسبتاً نامناسب است. بیش از اند؛ اما غربیکرده
شـود و بـه   ترین منطقه است، در طیف کمی مناسب قرار دارد که از غـرب شـروع مـی   مطلوب

ایـن منطقـه در طیـف    يشود. همچنین، کمترین پهنهشمال شرقی و جنوب شرقی منتهی می
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دهد. را پوشش می2يدرصد مساحت منطقه15نسبتاً نامناسب است؛ زیرا این طیف کمتر از 
يدر طیف خیلی نامناسب و کاملاً نامناسب اسـت و فقـط پهنـه   3يقهدرصد منط80بیش از 

دهد، در طیف نامناسب قـرار  درصد مساحت منطقه را پوشش می3که کمتر از کوچکی از آن
کوچکی از آن در جنوب، جنوب غربی و شمال شرقی در طیـف نسـبتاً   يحال، پهنهدارد. با این

سـمت شـرق حرکـت کنـیم،     خصـوص بـه  یرامون، بـه سمت پنامناسب است و هرچه از مرکز به
هـاي شـمالی و جنـوبی در طیـف نسـبتاً      نیـز پهنـه  4يشود. در منطقهشرایط نامساعدتر می

بندي شـده اسـت.   نامناسب است و کل این منطقه در دو طیف نسبتاً نامناسب و نامناسب پهنه
ه این شکل کـه هرچـه از   نیز مشهود است؛ ب5يهاي عمومی در منطقهتفاوت موانع پارکینگ

هاي عمومی شرایط نامساعدتري دارند. بیشترین سمت شمال حرکت کنیم، پارکینگجنوب به
جنوب و جنوب غربی پراکنده شده، در طیف نسبتاً نامناسب هاي این منطقه که در شرق،پهنه

درصـد آن در طیـف   20در طیف کمی مناسـب، کمتـر از   6يدرصد منطقه50است. بیش از 
مساحت آن در طیف نامناسب است. به عبارت دیگـر، در ایـن منطقـه    يسبتاً نامناسب و بقیهن

اسـت.  تـر سمت شمال غربی و شمال شرقی حرکت کنیم، وضـعیت مناسـب  هرچه از شمال به
هـاي عمـومی   ترین منطقـه ازنظـر موانـع پارکینـگ    که نامناسب7يدرصد منطقه80بیش از 

قرار دارد که در سه جهت شمال، جنوب و غرب پراکنـده شـده   است، در طیف کاملاً نامناسب
8يها در منطقـه با طیف نسبتاً نامناسب در شرق است. این تفاوتآنياست و کمترین پهنه

درصـد از مسـاحت آن در طیـف خیلـی     85طـوري کـه نزدیـک بـه     شـود؛ بـه  هم مشاهده می
درصد دیگر آن در طیف کـاملاً  10و درصد آن در طیف نسبتاً نامناسب 10نامناسب، کمتر از 

ترتیب بیشترین و کمتـرین  ، به7و 2هاي عمومی در مناطق نامناسب است. بنابراین، پارکینگ
موانع را دارند.

گیرينتیجه-6
حـال،  ریـزي شـهري اسـت. بـااین    هـاي برنامـه  ونقل شـهري ازجملـه ضـرورت   ساماندهی حمل

زمانی بـه مشـکل تبـدیل    نیست؛ بلکه موهبت است وخود مشکل و مسئله خوديونقل بهحمل
درنتیجـه، کـاهش   ونقـل و حمـل ياز آن باعث نارضایتی از شبکهکه عوارض ناشیخواهد شد

شـهري،  ونقـل عمـومی درون  کاهش سـطح کیفـی حمـل   سطح کیفی خدمات شهري شود. در
موانـع  محیطـی، مدیریتی، موانع زیست-موانع سیاسیدلایل متعددي ازجمله موانع اقتصادي،

ها موانع کاربري ترین آنرؤیتکه قابلفرهنگی دخالت دارند-کاربري اراضی و موانع اجتماعی
اراضی هستند. این موانع در هریک از شهرهاي ایران باتوجه بـه جغرافیـاي طبیعـی و انسـانی     

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

60
59

68
9.

13
99

.2
4.

2.
1.

1 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

sm
sp

.m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

24
-1

2-
19

 ]
 

                            32 / 42

https://dorl.net/dor/20.1001.1.16059689.1399.24.2.1.1
https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-36681-fa.html


مجید گودرزي و همکاران____________________ …بررسی و تحلیل موانع کاربري اراضی

33

کلات ونقـل، جـداي از مش ـ  ها متفاوت هستند. در شهر اهواز، در بروز موانـع کالبـدي حمـل   آن
بنابراین، نیاز است که ایـن موانـع در   اقلیمی نیز مؤثر هستند.محیطی وانسانی، مسائل زیست

بنـدي شـوند. ایـن    ونقل عمـومی شناسـایی و دسـته   هاي حملها و کاربريهریک از زیرساخت
ونقـل عمـومی   هـاي مختلـف حمـل   کـاربري بندي را انجام داده، موانع را درپژوهش این دسته

بندي کرده است.سپس شهر اهواز را از میزان برخورداري این موانع پهنهکرده وبندي رتبه
هاي پیشـین وجـه اشـتراك و تمـایز دارد. علـوي و همکـاران       این پژوهش با سایر پژوهش

هـاي تلفیقـی عملگرهـاي    را با استفاده از تکنیکCNGهاي سوخت یابی جایگاه) مکان1395(
هـا بـا   براي شهر مشهد انجام دادند که تشابه پژوهش آنGISفازي و تحلیل فضایی در محیط 

انـد؛ امـا پـژوهش حاضـر     ونقل توجه کردههاي حملها به کاربرياین پژوهش این است که آن
بندي کرده است.ها را رتبهموانع موجود در هریک از کاربري

هـا  آنيیابی بهینهمکانهاي عمومی و ) توزیع فضایی پارکینگ1395و همکاران (غفوري 
یـابی ناسـازگار بـراي    انـد کـه شـاخص مکـان    شهرداري شیراز بررسی کرده8و 2را در مناطق 

حـال، تأکیـد   راستا اسـت. بـااین  ها در پژوهش حاضر با تحقیق غفوري و همکاران همپارکینگ
بنـدي  بههاي عمومی است که پس از رتنگارندگان پژوهش حاضر بر موانع موجود در پارکینگ

یـابی ناسـازگار انجـام شـده     موانع در این کاربري، تحلیل جغرافیایی نیز براساس شاخص مکان
است.

شـهر  ونقـل پایـدار شـهري در کـلان    ریزي راهبردي حمل) برنامه1398تندیس و رضایی (
مشهد را سنجیدند که تشابه پژوهش مذکور با پژوهش حاضر در این است که هردو درراستاي 

ونقـل  اند؛ زیرا یکی از راهبردهاي دستیابی بـه پایـداري حمـل   ونقل گام برداشتهحملپایداري 
هاي آتی است که نگارنـدگان بـا نگـاهی ریزبینانـه     ریزي در زمانشناخت وضع موجود و برنامه

تنـدیس و  ياند. تفاوت ایـن پـژوهش بـا مقالـه    ونقل را استخراج کردههاي حملموانع کاربري
سطح شهر است.ها دربندي آنموانع و پهنهبندي رضایی رتبه

وري در ونقل عمومی بـراي افـزایش بهـره   ) بهبود خدمات حمل2017استانلی و همکاران (
هـا یکپـارچگی   آنيهـاي موردمطالعـه  شهرهاي استرالیا را بررسی کردند که یکـی از شـاخص  

ونقل بررسی شده حملهايونقل بود. در پژوهش حاضر نیز موانع کاربريکاربري زمین و حمل
یکپـارچگی سـوق داده   سـوي ونقل عمومی بهاست که با شناسایی و استخراج این موانع، حمل

شود. تفاوت این دو پژوهش در این است که پژوهش حاضـر ماننـد یـک اثـر راهنمـا عمـل       می
ونقـل عمـومی را در خـود جـاي     هاي حملکند و مانند یک پکیج، بسیاري از موانع کاربريمی
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توان بخش اعظمی از این مشکلات را شـناخت. تفـاوت دیگـر    اده است و با مراجعه به آن، مید
ها است.بندي موانع براساس اهمیت، در هریک از کاربريپژوهش حاضر رتبه

بـر اینکـه ایـن ناوگـان     ونقل عمـومی مبنـی  ) پس از تعریف حمل2018دیوید و همکاران (
کنتـرل یکپارچـه   معتقدند که این ناوگـان بایـد تحـت   افراد یک جامعه است،يمتعلق به همه

درآیند. یکی از راهبردهاي دستیابی به ایـن یکپـارچگی شـناخت وضـع موجـود اسـت کـه در        
هـاي فعلـی   بندي، موانع در هریک از کاربريبندي و پهنهپژوهش حاضر، پس از استخراج، رتبه

ونقـل  رسیدن به یکپارچگی حمـل هايتواند یکی از گامونقل عمومی شناسایی شده و میحمل
باشد.

شـهري را بـا اسـتفاده از    ) در پژوهش خود، مسیرهاي بار درون2019ولنوسکا و کونایکی (
هاي موردمطالعـه در ایـن پـژوهش    سازي کردند که یکی از کاربريبندي شبیههاي طبقهروش

راسـتا اسـت.   کی همهاي شهري است؛ بنابراین، پژوهش حاضر با تحقیق ولئوسکا و کونایشریان
ها را اسـتخراج، براسـاس اهمیـت    تفاوت این دو مقاله این است که پژوهش حاضر موانع شریان

بندي کرده است.بندي و نیز پهنهرتبه
هاي مـرتبط در شناسـایی دقیـق، علمـی و فراگیـر      وجه تمایز این پژوهش با سایر پژوهش

شـهري، درونونقـل عمـومی  اراضی حملها در سنجش موانع کاربريي آنریکارگبهمعیارها و 
بندي این موانع براساس هریـک  رتبهونقل،هاي حملبندي این موانع در هریک از کاربريدسته

اهواز است. باتوجـه بـه اینکـه تـاکنون در ایـن      تک موانع در شهربندي تکها و پهنهاز کاربري
ن پـژوهش نخسـتین گـام در    شهر اهواز صورت نگرفته است، ای ـحوزه، پژوهشی در سطح کلان

این زمینه است.
ونقل عمومی در شـهر  منظور تحلیل موانع کالبدي حملطور خلاصه، در این پژوهش بهبه

ونقل عمومی اهواز شناسایی شد. هاي حملمانع کلیدي در هریک از کاربري36اهواز، مجموعاً
عامل، بـراي  9هاي شهريشریانعامل، براي 9ونقل عمومی هاي حملاین موانع براي ایستگاه

بنـدي  عامل بودنـد. ایـن دسـته   9هاي عمومیعامل و براي پارکینگ9شهريهاي درونپایانه
طوري کـه در  گیرد؛ بهونقل عمومی اهواز را دربر میهاي مختلف حملاي است که شیوهگونهبه

هـاي  نجش شـریان ونقل عمومی، ایستگاه اتوبوس و تاکسی و در س ـهاي حملسنجش ایستگاه
رانـی و  روي، اتوبـوس ونقل عمومی اهـواز (پیـاده  هاي مختلف حملشهري، موانع کالبدي شیوه

يپایانـه 8شـهري اهـواز،   هـاي درون تاکسیرانی) موردنظر بوده است. در سنجش موانـع پایانـه  
دلیل عدم وجـود آمـار دقیـق از انـواع پارکینـگ      هاي عمومی، بهموجود و در سنجش پارکینگ

صـورت کلـی   ها بهاي و ... )، موانع پارکینگسطح یا طبقاتی، حاشیه(مکانیزه و غیرمکانیزه، هم
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انـد کـه هریـک از ابعـاد موردبررسـی را      کار رفتهبندي، موانعی بهارزیابی شدند. در این تقسیم
منظور شناسایی بیشترین مانع تأثیرگذار در هریکبندي، بهدهند. پس از این دستهپوشش می
هاي عمومی)، باید ایـن  پارکینگهاي شهري وشریانپایانه،ایستگاه،(هاي چهارگانهاز کاربري
ربـط توانـایی   هاي ذيبندي در این است که سازمانشدند. اهمیت این رتبهبندي میموانع رتبه

ها را در یک زمان مشخص و محدود ندارند و رفع ایـن موانـع درگـذر    آنيبرطرف کردن همه
گیرد. براي دستیابی به این هدف، هریک از موانع را و باتوجه به میزان اهمیت صورت میزمان

صـورت جداگانـه بررسـی کـردیم تـا هنگـام       هاي موردمطالعه) بهبراي ابعاد چهارگانه (کاربري
ریزي بـراي  و برنامهها مشخص باشدکارگیري این معیارها، میزان موانع در هریک از کاربريبه

درهـا ایستگاهدهد کهمینشانموانعاینبنديپهنهونقل عمومی تسهیل شود.حمليتوسعه
هـاي پارکینـگ و4و8مناطقدرها، پایانه5و2مناطقدرشهريهايشریان،5و2مناطق
در همـین راسـتا، بـراي    .دارندراموانعکمترینوبیشترینترتیب، به7و2مناطقدرعمومی

شود:ها، راهکارهاي زیر پیشنهاد میکاهش این موانع در هریک از کاربري
ونقـل عمـومی هنگـام تهیـه و اجـراي      هـاي حمـل  تک کـاربري نگاه ریزبینانه به تک.1
هاي شهري؛طرح

بـا افـرادي   1375قانون تعزیرات مصوب 687يمادهبرخورد شدید قضایی براساس .2
زنند؛ونقل عمومی آسیب میهاي حملکاربريکه به تأسیسات 

هـاي  تـک کـاربري  آوري اطلاعـات ریـز تـک   منظـور جمـع  ایجاد یک پایگاه داده بـه .3
ونقل عمومی؛حمل
شهر اهواز.کلانيهاي توسعههاي این تحقیق در برنامهکارگیري شاخصبه.4

سـازمان  هـا، شـهرداري ترافیـک  ونقـل و حملتواند براي معاونتهاي این تحقیق مییافته
هـاي مـرتبط مفیـد باشـد.     سـایر سـازمان  نوسـازي و سازمان بهسـازي و مسکن و شهرسازي،

بنـدي  هـا و دسـته  ونقل عمومی در هریـک از کـاربري  استخراج موانع متعدد حملآوري وجمع
کنـد، ازجملـه اهمیـت    ربط را از وضع موجود مطلع میهاي ذيها مانند پکیجی که سازمانآن
هاي این پژوهش اسـت؛ زیـرا پراکنـدگی جغرافیـایی ایـن موانـع در قلمـرو موردمطالعـه         تهیاف

.مشخص است
ونقل نیاز است که سایر محققین نیـز در ایـن   هاي حملباتوجه به گستردگی موانع کاربري

شود:رو، موضوع زیر به محققین بعدي پیشنهاد میزمینه مطالعه کنند؛ ازاین
ونقـل  هاي حملتوجهی به تفکیک موانع کاربريهري ازنظر کمهاي ششناسی طرحآسیب«

»عمومی
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منابع-7
شهريدفاعبیفضاهايگیريشکلعلل). «1392رضا احمدیان. (سپیده وابراهیمی جم،-

.76-54. صص 4. ش 1. د هاي جغرافیاي انتظامیپژوهش».تهرانشهرغربيپایانهدر
ریزي و مهندسی ترابري اصول برنامه).1390رحیمی. (مسعود شهریار وزاده،افندي-

صنعت ایران.. تهران: انتشارات دانشگاه علم و14چ .ونقلسازي حملمدل
ونقل پایدار شهري با تأکید بر ریزي حملبرنامه). «1396پور. (امانپور، سعید و نادیا داري-

. تهران: 272- 257صص.85ش.23د.جاده». رانی در ایرانعملکرد ناوگان اتوبوس
نگارستان اندیشه.

سنجی ارزیابی و اولویت«).1393علیزاده. (هادي، سعید؛ نعمتی، مرتضی و امانپور-
». موردي: شهر اهوازيونقل شهري با استفاده از منطق فازي، نمونههاي پایدار حملشاخص

.231-213. دانشگاه آزاد اسلامی واحد اهر، صص 4. ش 14. س جغرافیایی فضایی
- .

دانشگاه انتشاراتتبریز:.ونقل شهريسیستم حملمبانی). 1395شیرین. (بدري اصل،-
تبریز.

ارزیابی «).1395الدین افتخاري. (رکنناصر و عبدالرضاباقري سرانجیا،مهدي؛،پورطاهر-
».هاي روستاییسکونتگاهيونقل و نقش آن در توسعهقابلیت دسترسی به نظام حمل

.110-89صص .4. ش16. د ریزي و آمایش فضابرنامه- مدرس علوم انسانی
یابی تحلیلی بر الگوي مکان). «1396پورمحمدي، محمدرضا و شیرین بدري اصل. (-

. ریزي شهريجغرافیا و برنامه». : شهر تبریزموردييهاي مترو شهري، مطالعهایستگاه
.71- 53صص.60. ش 21س 

. تهران:12. چ ریزي کاربري اراضی شهريبرنامه). 1394محمدرضا. (پورمحمدي،-
سمت.

ونقل پایدار ریزي راهبردي حملبرنامه«).1398رضایی. (محمدرضامحسن وتندیس،-
. ونقلمهندسی حمل». موردي: شهر مشهديشهرهاي ایران (مطالعهشهري در کلان

انتشار آنلاین.يشدهپذیرفته
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کاربرد رویکرد ). «1389صدیقی. (حدیثه و اسفندیارعسگري نصرتی،مجتبی؛رفیعیان،-
مطالعه: ایستگاه ينمونهکاربري زمین شهري،ریزي ومحور در برنامهونقلحمليتوسعه

صص.3ش.4د.ریزي و آمایش فضابرنامه- مدرس علوم انسانی».مترو صادقیه
296 -312.

انتشارات . تهران:5چ .ریزي کاربري اراضی شهريبرنامه).1393االله (کرامتزیاري،-
دانشگاه تهران.

قسمت .ونقلرویکرد اجتماعی در حمل).1394اي. (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
.5تعداد صفحاتوزارت راه شهرسازي ایران.يبرنامه و بودجهدفترپنجم.

کاربري زمین يریزي هوشمندانهبرنامه).1393فرانک و محمود شورچه. (الدینی،سیف-
: انتشارات مدیران نوروز..2. چ ونقل شهريو حمل

تهران: مرکز نشر دانشگاهی..12چ .مهندسی ترافیک).1393جلیل. (شاهی،-
يریزي و توسعهبرنامهمعاونت.شهر اهوازي کلانآمارنامه).1395(. اهوازشهرداري -

منابع انسانی.

-_________) يشهر اهواز بازهکلانيدوم توسعهيسالهي پنجبرنامه). 1397. 

.1401-1397زمانی 
هاي مکان در طراحی محیط خوانش مؤلفه«).1396احمدي. (صادقی، علیرضا و فریال-

جهان، گنجعلی خان، دل کمپو و گرانت هاي تاریخی نقشموردي: میدانينمونه(شهري

.570-559صص .5ينامه. ویژه19. د زیستتکنولوژي و محیط». پلیس)

مدل یکپارچه اختصاص ناوگان و يارائه«).1394مظلوم. (محمود و سید سجادصفارزاده،-
صص .1ينامهویژه.15د.عمران مدرس».ونقل اتوبوس تندروحمليبندي شبکهزمان
97-105.

).1395جعفري فرهود. (ب واسدااللهمعززبرآبادي، محدثه؛ دیوسالار،علی؛علوي، سید-
هاي تلفیقی عملگرهاي فازي و با استفاده از تکنیکCNG هاي سوختیابی جایگاهمکان«

د.شناسی شهريبوم».شهر مشهد7يپژوهش موردي: منطقه، GISهاي فضاییتحلیل
.18-9صص.13ش.7
محمدباقر و موسی قالیباف،عبدالرضا؛الدین افتخاري،رکناکبر؛پرهیزگار،سید علی؛علوي،-

بینی و کاهش ترافیک بر پیشسازي مکانی تقاضاي سفر مبتنیمدل«).1395موسوي. (بدر
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ش .15د .آمایش فضاریزي وبرنامه-مدرس علوم انسانی».شش تهرانيدر منطقه
.61- 43صص .4
راهنماي جامع ).1393سید یاسر و یداالله بلیانی. (دوست،حکیمغریب؛نیا،فاضل-

. 1. ج هاي شهري روستایی محیطیریزيدر برنامهgisبر هاي کاربردي مبتنیمدل
زابل: انتشارات دانشگاه زابل. .3چ 

در شهرGISاز یابی پارکینگ با استفاده مکان). «1395ي. (گودرزو مجیدامیدزاده،گرجی-
جغرافیا و علومدري نوین هاافقی پژوهشوکنفرانس علمی چهارمین».یاسوج
علوم و فنون جیتروو. تهران: انجمن توسعه ایرانيشهرسازومعماريریزي،برنامه

ي.معماروی عمران تخصصوعلمی انجمنبنیادین،
تحلیلی بر فضاهاي گردشگري ). «1395عبداللهی. (مریم و مسعودگودرزي، مجید؛ ملائی، -

ي موردي: شهر جدید مطالعهشهري در شهرهاي جدید با رویکرد احساس امنیت زنان،
.108-97. صص 22پیاپی . ش 6. س ايریزي منطقهبرنامه». بهارستان

درجواريهممکانیتحلیل«).1397فیروزي. (ده چشمه، مصطفی و محمدعلیمحمدي -
ریزي و آمایش برنامه». اهوازشهرکلاندرصوتیآسایشاز منظرصداسازهايکاربري

.79-54صص .3ش.22. د فضا
هاي سوخت یابی جایگاهفضایی و مکانتحلیل«).1391رضایی (میثمجمال و،محمدي- . -

CNG132-111صص .4ش.1د .ریزي فضاییبرنامه».شهر شیراز.
مکانیفضاییتوزیعبررسی«).1395مسجدي. (نجمهحسین وفتوحی،یغفوري، صمد؛-

شهرداري8و2يمنطقه: موردييمطالعه(آنيبهینهیابیمکانوعمومیهايپارکینگ
.190- 173صص .24ش.شهريریزيبرنامهوپژوهش». شیراز

- Yaghfouri, S. Fotouhi, Hossein; & Masjedi, N. "Investigation of Spatial

Distribution of Public Parking and its Optimal Location (Case Study: District 2

and 8 of Shiraz Municipality". Urban Research and Planning, No. 24, pp. 173-

190, 2016. (In persean).

- American Public Transportation Association, PUBLIC TRANSPORTATION

FACT ,67th Edition,Washington, DC.

- Buzasi.A, csete.m « Sustainability Indicators in Assessing Urban Transport

Systems» Periodica Polytechnica Transportation Engineering,p138-145
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